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SAMMANFATTNING

| detta kapitel gérs en kort sammanfattning av planforslaget.
De fragor som kom upp i samradet och som har féranlett and-
rad inriktning och andra andringar och kompletteringar i for-
slaget beskrivs sarskilt.



SAMMANFATTNING AV PLANFORSLAGET

En ny fordjupning av 6versiktsplanen

Denna plan dr en férdjupning av 6versiktsplanen f6r Géteborg, en s k FOP, for
omridena vistra Arendal och Torsviken i Goteborgs ytterhamnsomrade. Det
finns sedan tidigare en gillande Fordjupad éversiktsplan f6r Ytterhamnsomra-
det som omfattar omridet frin Alvsborgsbron till Torshamnen, dir Torsviken
med omgivningar och ett omréde i Arendal undantogs frin antagandet ar 2006.
Linsstyrelsen ansig di att konflikterna mellan Torsviken som Natura 2000-
omrade och hamnens forsérjningsleder inte var 16sta i planeringen, och var inte
overens med staden pé vilket sitt som de motstiende riksintressena skulle kunna
tillgodoses.

Planarbetet

1 Owersiktsplan for Géteborg frin 2009 avgrinsades ett utredningsomride som
omfattar Torsviken och delar av Vistra Arendal. Byggnadsnimnden beslot att ge
stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta fram en ny f6rdjupning av éversiktspla-
nen for dessa delar.

Under den tid di FOP- arbetet pagick kom en friga frin kommunen om
massor frin Vistsvenska paketet skulle kunna nyttjas f6r utbyggnad av den nya
hamnen pa Risholmen. De delvis nya forutsittningarna for FOP- arbetet med-
forde att byggnadsndmnden i mars 2014 tog beslut om att "utéka uppdraget f6r
fordjupningen av oversiktsplanen f6r Vistra Arendal och Torsviken”.

Parallellt med stadsbyggnadskontorets arbete med FOP:ens samridshandling
arbetade Goteborgs Hamn AB (GHAB) med en ansokan om tillstind enligt
miljobalken for en ny hamnanliggning 6ster om Risholmen. Géteborgs Hamn
AB presenterade ett forsta utkast till ansdkan Risholmen- framtidens hillbara
hamn, som skickades ut fr samrad i februari 2015. Samrad om FOP:en enligt
plan- och bygglagens regler genomfordes parallellt. Tidplanen for tillstdndsan-
sokan styrdes av de tidssatta utbyggnaderna i det Vistsvenska paketet och beho-
vet av att fi avsittning f6r massorna. Nir de bida samriden genomforts kunde
konstateras att tiden var f6r knapp for att fi fram de tillstind som krivdes f6r
en piborjad utbyggnad pa Risholmen, och arbetena med tillstindsansékan och
fordjupad 6versiktsplan avstannade direfter.

Under hosten 2018 aterupptogs arbetet med en utstéllningshandling f6r den
férdjupade 6versiktsplanen. Ett par nya frigor av betydelse f6r omradet som hel-
het behovde behandlas pa en 6versiktlig planniva.

Hamnen ar stérst i Skandinavien

Goteborgs hamn dr Skandinaviens storsta hamn och dr av stor betydelse for
ndringslivet i Sverige och Norge. Goteborgs Hamn AB ir en del av Goteborgs
Stad. Enligt dgardirektivet ska "Hamnen utgéra det sjdlvklara godsnavet for
sjotransporter i Skandinavien och dirigenom skapa forutsittningar for tillvixt,
sysselsittning och hallbar utveckling i Géteborg”. Cirka en tredjedel av all ut-
rikeshandel frin Sverige gir genom hamnen. Hamnens betydelse nationellt ut-
trycks bl a i att hamnomridet med expansionsytor dr av riksintresse enligt miljo-
balken, och att staden i Oversiktsplan tor Goteborg angett den strategiska fragan
"Géteborg som Nordens logistikcentrum” som sarskilt viktig for Goteborgs ut-
veckling. I dgardirektivet sigs vidare att "Hamnens roll som ledande export- och

Planering i Ytterhamnsomradet

FOP Ytterhamnsomrddet antagen
2006, Torsviken och del av Arendal
undantogs fran antagande
Uppdrag om ny FOP 2009

Utodkat uppdrag 2014

Samrad om FOP och tillstdndsan-
sOkan fér ”Risholmen - framtidens
hallbara hamn” med VP-massor
2015

Inte langre aktuellt med VP-mas-
sor, planarbetet lades vilande 2016
Arbetet med FOP &terupptas 2018,
nya fragor och férutsattningar

Utstallning av FOP hésten 2020

Torshamnen utgor grans for hamnens
mojliga expansion vasterut. Foto
Stadsbyggnadskontoret
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Nya utgangspunkter efter samradet

Risholmenhamnen blir energi-
hamn for flytande energiprodukter.
Transporter ut och in sker huvud-
sakligen med fartyg.

Successiv utbyggnad av hamnen,
fardigstalld 2045-2050

Inga jarnvagstransporter, begran-
sade transporter med bil. Hjart-
holmsvagen kan anvdndas som
tillfart.

Pa mycket 1&ng sikt: Fortsatt ut-
byggnad at norr och/eller séder.
Andrat anvdndningssatt till torr-
last-roro. Vag och jarnvag genom
Arendal pa bro éver Arendalsviken.

6

importhamn ska stirkas. Bolaget ska ur ett langsiktigt perspektiv forvalta och
utveckla mark- och vattenomriden f6r hamnverksamhetens eget behov”.

Att hamnen kan utvecklas for att mota okad efterfrigan pd transporter till
sjoss, dr av stort allmint intresse. All expansion maste ske i omradet utanfor
Alvsborgsbron, eftersom tung hamn- och industriverksamhet dr svar att kom-
binera med stadens ambitioner att fértita och bygga ut staden med centralt och
vattennira beldgna bostider och centrumverksamheter.

Mojligheterna att expandera ét vister i ytterhamnsomradet dr dock begrinsa-
de. Den ytterst beligna Torshamnen pa Hjirtholmen utgdr i princip grinsen it
vister. Risholmen med omgivande vattenomrade samt Aspholmen vid Arendal
ir de sista hamndelar som kan byggas ut inom en 6verblickbar framtid. Omradet
maste dirfor planeras vil och tas tillvara pa ett for framtiden hallbart sitt.

Andringar efter samradet

Hamnen fér stor och anvdndningsséttet otydligt

Samridet

Samréden for FOP:en och tillstaindsansékan ledde till nya utgingspunkter och
klargoranden for FOP:en. Bland annat ansig Linsstyrelsen att Goteborg Hamn
AB inte kunnat motivera behovet av en si stor utbyggnad av Risholmenhamnen,
som beskrivits i ansokan (och ocksi i FOP:en). Inte heller anvindningssittet var

tydligt klarlagt i FOP:en.

Utstillningen

Efter samradet reviderade GHAB hamnanspriken vad giller innehall, omfatt-
ning och tidplan. Istillet f6r den stora hamnanliggning som presenterades i an-
sokan om tillstind, dndrades anspraken till en mindre hamn med anvindnings-
sittet "Energihamn for flytande energiprodukter”. Transporterna till och frin
hamnen forvintas huvudsakligen ske med fartyg. Tidplanen f6r genomférandet
ir inte kopplad till den f6r VP- massorna, utan istillet mer knuten till hamnens
eget behov av att avyttra férorenade muddermassor i regelbundet aterkommande

kampanjer. En bedémning ir att den nya energihamnen pa Risholmen kan st

firdig i sin helhet 2045-2050.

Infrastrukturen

Samridet

Huvuduppgiften i det ursprungliga uppdraget for FOP:en var att utreda olika
alternativa 16sningar for vig och jirnvig till en ny hamn pi Risholmen. Sam-
ridshandlingen var dirfor inriktad mot att konsekvensbedéma ett stort antal
vig- och jirnvigsalternativ utifrin funktionalitet, paverkan pid Natura 2000-
omridet och risker.

Utgingspunkten i den utredning av olika alternativ som togs fram infér sam-
ridet var att den nya hamnen skulle ha ett flexibelt anvindningssitt for fram-
tiden. Den mingd biltrafik och det antal tigrorelser per dygn som en hamnan-
liggning av antagen storlek och innehall skulle ge upphov till blev dirfér en
forutsittning f6r utredningen.

Utstillningen

T utstillningshandlingen gjordes en utvirdering av de olika infrastrukturalterna-
tiven. De flesta alternativen valdes bort som inte genomfoérbara med hinsyn till
de miljo- och riskkriterier som kan stéllas.
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En energihamn f6r flytande energiprodukter kriver f6r sin funktion ingen
utbyggd vig eller jirnvig, eftersom de flesta transporterna in och ut frin ham-
nen sker med fartyg. Forslaget dr dirfor att Hjdrtholmsvigen kan anvindas i
befintligt lige.

Om ytterligare utbyggnad av Risholmenhamnen ska goras efter 2050 eller
om hamnen p4 ling sikt fir ett annat anvindningsomride med stort transport-
behov, méste andra 18sningar f6r transporterna viljas. Forslaget dr att Risholmen
da ska forsorjas med vig och jirnvig genom Arendal och pi bro till Risholmen

fran Arendal.

Samlad riskbild

Samridet

Linsstyrelsen ansig att riskerna med farligt gods, farliga verksamheter etc inte
var tillrickligt vél beskrivna i samradshandlingen. En bedémning av de samlade
riskerna onskades - inte bara for infrastrukturen - utan ocksi for de risker som
férknippas med en ny hamnanliggning i anslutning till andra farliga verksam-
heter i omridet.

Utstillningen

Infor utstillningen togs fram en ny riskutredning med syftet att belysa den sam-
lade riskbilden med energihamn pi Risholmen. Slutsatserna i riskutredningen
visar att de storsta riskerna dr forknippade med hanteringen av farliga brinslen
samt lastning och lossning i energihamnen. Av dessa ir det den risk, som hand-
lar om en brand i hamnbassingen vid ett lastarmsbrott, som kan fi allvarligast
foljder. I riskutredningen beskrivs ocksa forhillandet mellan en energihamn pé
Risholmen och andra verksamheter och anliggningar i niromradet. Riskerna for
att t ex foreslagen lagringsanlidggning pé norra Risholmen, Preem oljeraffinade-
ri, Aga gasanliggning, ledningar utefter Hjirtholmsvigen, Torsvikens Natura
2000- omride och kontorsverksamheter i Arendal, ska paverkas eller skadas av
verksamheten i energihamnen anses som sma och hanterbara.

Natura 2000- omradet och naturmilién

Samridet

Linsstyrelsen ansdg att paverkan och eventuella skador pa Natura 2000- om-
ridet inte var tillrickligt vil belysta. Fokus hade lagts pi de olika infrastruktu-
ralternativens paverkan och eventuella skador pa Natura 2000- omradet genom
bullerstérningar pa figlarna och fysiska ingrepp i dammarnas strandkanter. Vid
utvirderingen av de olika infrastrukturalternativen, visade det sig att de flesta
vig- och jirnvigsalternativen innebar for stor paverkan avseende buller och in-
grepp for att kunna accepteras ur dessa aspekter.

Utstillningen

Genom att Risholmenhamnen foreslis som energihamn, som inte kriver vig-
och jirnvigstransporter, kan skador pa figellivet fororsakade av trafikbuller
undvikas. En ny bullerutredning, som bildggs handlingen, visar den totala bul-
lernivin i Natura 2000- omradet och i kolonistugorna pa Skeppstadsholmen.
Utredningen redovisar bl a de beriknade ljudnivierna dr 2000, 4r 2019 och i en
framtid da energihamnen har byggts ut. Resultatet visar en bild av att de samlade
ljudnivierna med en energihamn i stort sett blir de samma som de som gillde ar
2000. Utbyggnaden bor dirfor kunna ske utan att figlarna i Natura 2000- om-
ridet riskerar att skadas genom buller.

Rekommendationer fér utbyggnad av
hamn pa Risholmen

Utbyggnad av en ny hamn pa Ris-
holmen ska foéregas av proévning i
detaljplan enligt plan- och byggla-
gen och av tillstandsprdévning av
verksamheten enligt miljdbalken.

Ett noggrannare underlag &n vad
som kan redovisas i denna 6ver-
siktliga plan, kommer att kravas da
det blir aktuellt med tillstdndsprov-
ning och detaljplanering av ham-
nen. Nya undersdkningar av da
aktuella forhallanden betraffande

t ex geologi, marin miljd, natur,
buller, risker etc behdver tas fram
som underlag féor miljdkonsekvens-
beskrivningar féor miljotillstand och
detaljplan.

Tillstdnd enligt MB 7 kap 28 a §
(Sarskilt skyddade omraden) kan
komma att kravas fér projektet om
atgarderna pa ett betydande sétt
paverkar miljén i Natura 2000-
omradet.

Tillstand enligt MB 7 kap 29 a §
(Regeringens tillatlighetsprévning)
kan komma att krdvas om det visar
sig att det finns risk for skada pa
Natura 2000- omradet och det
saknas alternativa l&sningat. | sa-
dant fall maste kompensationsat-
garder vidtas for forlorade miljo-
varden.
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Mark- och vattenanvandning
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Kulturmiljén

Samridet

I flera samradssvar papekades att kulturmiljon och riskerna for skador pa riksin-
tresset for kulturmiljovard behévde belysas bittre.

Utstillningen

Goteborgs Stadsmuseum tog dr 2015 pa uppdrag av Stadsbyggnadskontoret
fram en kulturmiljéutredning. Syftet var att beskriva omréidets kulturhistoriska
virden utifrin den stora betydelse som dlvmynningen med befdstningar har for
forstaelsen av Goteborgs tillkomst och tillvixt som en befistningsstad av natio-
nellt intresse. Ett annat syfte var att visa vilka virden som sirskilt bor beaktas i
planeringen si att den negativa paverkan pa kulturmiljén och sirskilt pé riksin-
tresset Nya Alvsborg blir si liten som mojligt och si att eventuella skador kan
minimeras eller helt undvikas.

Det kan konstateras att dven om direkta fysiska ingrepp undviks i de histo-
riska limningarna kommer en hamnutbyggnad pa Risholmen att riskera negativ
paverkan pa den visuella upplevelsen av kulturmiljén och didrmed ocksa forsvéra
mojligheten att uppfatta och forstd det historiska sammanhanget.

Nya fragor for FOP:en
Cisterner pa Risholmen
Byggnadsnimnden har meddelat positivt planbesked pa en ansékan frain GHAB
om att i detaljplan prova en “tankpark” for lagring av flytande energiprodukter i
cisterner pi en del av befintlig yta pi Risholmen.

Planarbetet ska genomf6ras parallellt med att en tillstindsansékan enligt mil-
jobalken arbetas fram. Frigan har behandlats i denna férdjupade 6versiktsplan,

med rekommendationer om hur det fortsatta planarbetet ska bedrivas.

Férjeterminal

Under arbetet med utstillningshandlingen kom en friga fran staden till GHAB
om det gir att anldgga en firjeterminal for persontrafik i Arendalshamnen. Sta-
den har 6nskemil om att anvinda omridena for de befintliga centralt beligna
firjeterminalerna for "stadsutveckling”, i vilken firjeterminaler inte anses inrym-
mas. Frigan som har utretts i den fordjupade Gversiktsplanen dr om det bland
annat ur risksynpunkt dr limpligt att kombinera persontrafik med lastning och
lossning av energiprodukter i samma hamnbassing.

Den riskutredning som togs fram i samband med utstillningen har komplet-
terats efter synpunkter frin Linsstyrelsen. Eftersom det rader oklarhet om nir
den framtida energihamnen ska genomf6ras och ocksa om vilka produkter som
ska hanteras vid det tillfille di den tas i bruk, ar det svért att bedoma riskerna
annat dn pa en oversiktlig nivé. I riskutredningen har redovisats exempel pd vilka
restriktioner som kan liggas pa hamnanliggningen och de verksamheter som
ska bedrivas i hamnen f6r att en kombination av energihamn och firjetrafik ska
vara mojlig.

Slutsatsen blir att eftersom en firjeterminal planeras i nirtid och en utbyggd
hamn pa Risholmen blir verklighet forst i ett senare skede, kommer den framtida
energihamnen att behéva anpassas efter de krav pd sikerhet som stills pa en fir-
jeterminal. Det kan handla om storlek, vilka produkter som kommer att kunna
hanteras samt vilka sikerhetssystem som kommer att krivas.

Farjeterminal i Arendal

e Farjeterminalen planeras till Aren-
dal innan det blir aktuellt med ut-
byggnad av energihamn

*  Energihamnen kommer att behdva
anpassas efter de krav pa sakerhet
som stalls pa en farjeterminal.

e Fragor kopplade till risker kommer
att hanteras inom varje skede i
kommande planering. En farjeter-
minal i Arendal kraver andring av
detaljplanen i omradet.

Rekommendationer cisternomrade

¢ Utbyggnad av ett omrade for cis-
terner pa Risholmen ska féregas
av proévning i detaljplan och av till-
stand enligt miljdbalken.

« Tillstdnd enligt MB 7 kap 28 a §
(Sarskilt skyddade omraden) kan
komma att kravas for projektet om
atgarderna pa ett betydande satt
riskerar att paverka miljén i Natura
2000- omradet.

[llustration av en farjeterminal i Arendal.
(Illustration GHAB) Gemensam
hamnbassang fér persontrafik,
torrlasttrafik och fartyg med flytande
energiprodukter till Risholmen.
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UTGANGSPUNKTER

| detta kapitel redovisas planuppdragets olika faser fran det
forsta beslutet i byggnadsndmnden ar 2009 om att uppratta
en fordjupad dversiktsplan dver omradet Vastra Arendal och
Torsviken. Utgangspunkterna for arbetet redovisas liksom de
féorandringar av dessa som féranletts av att nya fragestalining-
ar lagts till det ursprungliga planuppdraget.

Vidare redovisas sambandet med den gallande kommuntack-
ande dversiktsplanen for Goteborg och kopplingen till de mal-
bilder fér utvecklingen av staden som beskrivs i dversiktspla-
nen.



UPPDRAGET

Planomradets lage

Denna férdjupning av 6versiktsplanen behandlar en del i Géteborgs ytter-
hamnsomride som ir benimnt Vistra Arendal och Torsviken. Ytterhamnsom-
radet dr den del av Goteborgs hamn som ligger mellan Torshamnen i vister
och Alvsborgsbron i oster i Gota dlvs mynning pé dlvens norra sida. Oversikt-
lig planering 6ver hela och delar av ytterhamnsomridet har pagitt sedan linge.
Kommunfullmiktige i Géteborg antog i april 2006 Fordjupad éversiktsplan for
Ytterhamnsomrider, som omfattade hela det yttre hamnomréidet. En del av om-
ridet, dvs den del som bl a omfattar en ny hamn pa Risholmen undantogs vid
antagandet 2006. Det dr den delen, men nagot utvidgad, som denna férdjupning
handlar om.

Planering i ytterhamnsomradet

Den f6rdjupade 6versiktsplanen frin 2006 har legat till grund f6r planerade,

pagiende och genomf6rda utbyggnadsprojekt i hamnomradet som exempelvis

planering och utbyggnad av ny hamn vid Aspholmen (Arendal 2), detaljplan

for Halvors Ang, omride vid Tankgatan och detaljplan f6r Nordatlanten. Det

fanns emellertid fragor av betydelse f6r hamnomréidets framtida mark- och vat-

tenanvindning som inte 16stes i planen frin 2006. Det handlade om att pa sikt Utdrag ur karta med planomradet
utveckla en ny hamn pd Stora Risholmen. Linsstyrelsen och kommunen var inte Vastra Arendal och Torsviken inlagt

~ vastra - . -
orsviken Skala 1:50 000 | A4-fomat w
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6verens om och pa vilket sitt som de motstiende riksintressena skulle kunna till-
godoses i omridet. I granskningsyttrandet fran oktober 2005 framho6ll linssty-
relsen bl a att ”Konflikter kvarstir siledes mellan Torsviken som Natura 2000~ om-
rdde och hamnens forsériningsleder samt dven mellan utbyggnad av Preem raffinaderi
och hamnens forsorjningsleder’”. Omradet runt vistra Arendal, Stora Risholmen
och Torsviken undantogs frin antagandet och redovisades som "Utredningsom-
riden” f6r senare stillningstaganden i ett sdrskilt utredningsskede.

I Oversi,étsplan for Goteborg, antagen 2009-02-26, avgrinsades ett utrednings-
omride som omfattar Torsviken och delar av Vistra Arendal dir det pé plankar-
tan "Mark- och vattenanvindning” anges "Utredningsomrade — diskussion om
framtida mark- och vattenanvindning pagar.”

Byggnadsnimnden beslét i april 2009 att ge stadsbyggnadskontoret i uppdrag
att ta fram en férdjupning av Gversiktsplanen, en si kallad FOP, for omridena
Vistra Arendal och Torsviken.

Syftet med fordjupningen var enligt nimndens beslut frimst azz méjliggira
en framtida utbyggnad av en si kallad rorohamn pd Stora Risholmen med tillhorande
vdg- och jarnvigsanslutningar samtidigt som Torsvikens natur- och friluflsvérden

sakerstalls’.

Olosta konflikter i markanvandningen
De grundliggande konflikterna i mark- och vattenanvindningen i Arendal-
Torsvikenomridet ir fortfarande inte 16sta.

Goteborgs hamn dr Skandinaviens storsta hamn beldgen pd Gota dlvs nordsi-
da i dlvens mynningsomride. Hamnomradet med expansionsytor dr av riksin-
tresse enligt MB 3 kap 8 §. Godsmingderna har okat, fartygen har blivit stor-
re och nya hamndelar har tillkommit i hamnomradet utanfér Alvsborgsbron.
Moijligheterna att expandera at vister i ytterhamnsomridet idr begrinsade. Den
ytterst beldgna Torshamnen pd Hjirtholmen utgdr i princip grins it vister. Ris-
holmen med omgivande vattenomride samt Aspholmen vid Arendal ir de sista
av hamndelarna som kan byggas ut inom 6verblickbar framtid. Det dr dirfor
sirskilt betydelsefullt att den enda kvarvarande mark- och vattenresursen for
Goteborgs hamn kan tas tillvara pa ett sa effektivt och klokt sitt som méjligt.

En restriktion f6r utbyggnadsmoéijligheterna f6r hamnen ar dock att delar av
vatten- och landomridena vister om och inom hamnens expansionsytor utgor
ett Natura 2000- omrade beslutat enligt EU:s fageldirektiv. Natura 2000- om-
raden dr skyddade genom tvingande lagstiftning i miljobalken. Inga atgirder far
utforas som pa ett betydande sitt kan skada livsmiljéerna och de arter som ska
skyddas i sidana omraden. Natura 2000- omraden 4r ocksé av riksintresse enligt
4 kap miljbalken.

Syfte med planen
Enligt byggnadsnimndens beslut frin ar 2009 ir syftet med f6rdjupningen
frimst att sikerstilla mojligheterna for en framtida utbyggnad av en rorohamn
pa Stora Risholmen med vig- och jirnvigsanslutningar. Detta maste ske utan
skada pd Torsvikens natur- och friluftsvirden som inte bara skyddas, utan helst
ocksi forbittras.

I detta planeringsarbete ska dirfor, utifrin framtaget utrednings- och under-
lagsmaterial, konflikten i mark- och vattenanvindningen belysas och ett forslag
redovisas som visar hur de tva starka intressena kan tillgodoses inom omrédet.

Oversiktsplan for Gdteborg 20009.
Utredningsomradet inlagt med
streckad linje i gra farg.

Motstdende sida dverst:
Utredningsomradet inlagt med
rodstreckat raster .

Motstdende sida nederst: Férdjupad
dversiktsplan foér Ytterhamnsomradet.
Undantaget utredningsomrade inlagt
med dubbelstreckad linje i gra farg.
Planen kommer att sluta gélla i sin
helhet nar ny OP fér Goteborg antas.
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Roro - roll on roll off

Fraktfartyg som ar konstruerade for att
fartygets last ska kunna kéras ombord
ochiland

0VER§IKTSPLAN FOR GOTEBORG
FORDJUPAD FiR OMRADENA
RAARENDALOCHTORSWKEN

VAST

) FORS
SAMMANSTALLNING Av KUNSKAPSUI\;,;]IEJRDLiE

MAJ 2011

En hamnutbyggnad pa Risholmen har i sig inte ifrigasatts i tidigare plane-
ring, vilket ocksd framgir av sivil den gillande som den pégiende 6versiktspla-
nen {6r Géteborg och i den fordjupade Gversiktsplanen for Ytterhamnsomridet.
Det ir tillgingligheten till hamnen och dérigenom ligena for infrastrukturstra-
ken som varit de storsta stotestenarna. Det dr utefter dessa strik som risken ar
storst f6r skada pd Natura 2000- omréidet och konflikter med pagiende verk-

samheter i omridet.

Nya forutsattningar

Under de ar som planarbetet pigitt har forutsittningarna delvis forandrats. I
samradshandlingen beskrevs en betydligt stérre hamnanliggning 4n vad som
tidigare redovisats i den 6versiktliga planeringen. Utbyggnad av den nya ham-
nen miste ske i ett lige dster om Risholmen i stillet for vister om denna si som
visats i FOP Ytterhamnsomridet. Anviindningsomradet for hamnen har dndrats
frén roro till i f6rsta hand energiprodukter. Det ir det segment av hamnens verk-
samhet, som det dtminstone pd kortare sikt, enligt Géteborgs Hamn AB finns
storst behov av att tillgodose.

FOP:en &r underlag for fortsatt planering
Slutsatserna i den antagna planen ska ligga till grund f6r fortsatt planering av in-
frastruktur och utbyggnad av Risholmen som hamnanliggning samt ocksa vara
ett av underlagen for kommande tillstindsprévningar. Syftet dr ocksa att den
antagna planen ska fungera som grund f6r kommunens fortsatta detaljplane-
ring och andra stillningstaganden om mark- och vattenanvindningen i Aren-
dal- Torsvikenomradet som helhet. Ett annat syfte ir att planen ska underlitta
kommunens arbete med att bilda ett kommunalt naturreservat i hela eller delar
av Torsvikens Natura 2000- omrade.

Ett 6vergripande syfte med planen ér att en langsiktigt limplig utbyggnad av
hamnen med tillhérande infrastruktur inte ska férsviras genom att kortsiktiga
dtgirder som forhindrar detta genomf6rs i hamnomridet.

Planarbetet fram till samrad

Forstudie

Arbetet med att ta fram fordjupningen av éversiktsplanen har bedrivits i flera
steg sedan 2009. Det pibérjades genom en sammanstillning av da tillgingligt
kunskapsmaterial som berdr omréadet i en Forstudie - sammanstillning av kun-
skapsunderlag maj 2011. Materialet i forstudien har anvints i tillimpliga delar i
detta planeringsarbete. Inaktuellt underlag har uppdaterats med nya utredningar.

Samradshandling utékat uppdrag

Efter 2011 togs nya kunskapsunderlag fram vad giller infrastruktur och genom-
foérandefragor, risker, Natura 2000- virden samt ocksd Gvriga naturvirden pa
land och i vatten. Buller och andra stérningar frin framtida bil- och tigtrafik till
Risholmen utreddes ocksa.

Under tiden som utredningarna f6r en samridshandling pagick, stillde sta-
den och Trafikverket fragan till Goteborgs Hamn AB (GHAB) om méijlighe-
ten att ta hand om massor frin Vistsvenska paketet (VP) for utbyggnad av en
hamnanliggning pa Risholmen. GHAB hade i den langsiktiga planeringen av-

satt vattenomradet 6ster om Risholmen for uppliggning av egna muddermassor.
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Om VP- massor skulle anvindas vid en utbyggnad av Risholmen behévde ett
storre vattenomrade tas i ansprik for hamn dn vad som redovisats i den f6rdju-
pade 6versiktsplanen frin 2006 och i Oversiktsplan for Goteborg.

Byggnadsnimnden fattade dirfor ett beslut 2014-03-21 om "att utoka upp-
draget for fordjupningen av 6versiktsplanen for Vistra Arendal och Torsviken
inom stadsdelarna Arendal, Syrhala och Torslanda” for att kunna utreda mojlig-
heterna att anvinda VP-massorna till hamnandamal.

Samrad om tillstandsansékan

Parallellt med stadsbyggnadskontorets arbete med FOP:ens samridshandling
arbetade Goteborgs Hamn AB med en ansékan om tillstdnd enligt miljébalken
f6r en ny hamnanliggning oster om Risholmen. Goteborgs Hamn AB presen-
terade ett forsta utkast till ansdkan Risholmen- framtidens hillbara hamn, som
gick ut for samrid i februari 2015. Samriad om FOP:en enligt plan- och byggla-
gens regler genomfordes parallellt. Tidplanen for tillstindsansokan var mycket
pressad och styrdes av de tidssatta utbyggnaderna av projekten i det Vistsvenska
paketet och behovet av att fi avsittning f6r massorna. Nir de bida samriden
genomforts kunde konstateras att tiden var alltfér knapp for att fi fram allt
det underlag och de tillstind som krivs for att kunna piborja utbyggnad av ett
sd komplicerat projekt som en ny stor hamndel innebir. Efter att ha reviderat
ursprunglig layout for den nya hamnen och genomfort ett visst fortsatt utred-
ningsarbete efter samrédet, lades arbetet med tillstindsansokan ner. Trafikverket
miste s6ka avsittning for massorna pd annat hall.

PLANPROCESSEN

Kort om samradet

Pi grund av den pressade tidplanen for "projekt VP-massor” var samridstiden
for FOP:en satt fran 2015-02-15 till 2015-04-15, dvs endast tvi manader. Sam-
ridstiden for tillstindsansokan var densamma. De flesta remissinstanser limna-
de svar i de bada samréden. Linsstyrelsen ville samordna myndighetens svar pa
FOP:en respektive tillstandsansokan, och drojde med remissvaren till slutet av
juni 2015.

Innehallen i de bada samradsdokumenten - FOP:en och tillstandsansokan
stimde inte 6verens i alla avseenden. Skillnaderna hade sin grund i att GHAB
borjade arbeta med ansckan om tillstand nir planprocessen for FOP:en pagitt
under ling tid. De utredningar betriffande trafik, risker, naturvirden och buller
som genomforts under arbetet med den fordjupade Gversiktsplanen och som an-
vints som underlag fér denna, byggde pa andra férutsittningar dn de som lag till
grund f6r ans6kan. Detta gillde framfér allt den nya hamnens anvindningssatt
och omfattning, infrastrukturen samt etapputbyggnaden av den nya hamnen.

I samréidsredogorelsen redovisades och kommenterades de synpunkter som

remissinstanserna limnade pd FOP:en.

&

FORDJUPAD F

ﬁV.ERSlL(TSPLAN

FOR GOTEBQRG

R VASTRA ARENDAL
OCH TORSVIKEK

MALocy UTG‘NGSPUNKTER
e 'RA ARENDAL OCH TORSVIKEN
ANDNING Av MARK ocH VATTEN

RIKSINTRESSEN
KONSEKVENSER

SAM|
R‘DSHANDUNG BYGGNADSNI\'MNDEN 2014-12.1,
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Samradshandlingen fran 2014

| samrddshandlingen markerades
planomradet med en réd ring.
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Synpunkter i samradet
De inkomna yttrandena rorde savil 6vergripande principiella frigor som sidana

som handlar om detaljer i utformning och dylikt. Huvudsakliga invindningar

frin samridet sammanfattas nedan. Synpunkterna utgjorde utgingspunkt for

utformningen av utstillningshandlingen.

Omfattningen av utbyggnaden och utfyllnaden av massor ansigs vara for stor.
Behovet av en sa stor hamn var inte tillrickligt redovisat.

Anvindningssittet av hamnen var inte tydligt redovisat.

Trafikering av den nya hamnen var olika beskriven i FOP:en och i tillstands-
ansokan. Trafikméngder, andelen farligt gods, behov och tidplan f6r utbygg-
nad av vig och jirnvig maste dirfor beskrivas bittre.

Viktiga anliggningar for raffinaderiernas verksamhet kunde skadas av trafik-
leder och av utfyllnader.

Riskerna med farligt gods, farliga verksamheter etc var inte tillrickligt vil
beskrivna.

Oversvéimningsrisker och héga vattenstind borde utredas och vigar och
hamnanlidggning hojdsittas utifrin att hamnanliggningen ska ses som en
samhallsviktig verksamhet.

Geotekniken skulle ha beskrivits och beaktats vid val av infrastrukturldsning.
Buller frin verksamheten pa omgivande bostdder, t ex pa fritidsbostiderna i
Torslanda koloniomride skulle ha beriknats.

Paverkan och eventuella skador pd Natura 2000, (intring, buller, vattenge-
nomstromning, marina miljoer etc) hade inte belysts tillrickligt.
Kulturmiljén och riskerna fér skador pa riksintresset for kulturmiljévird bor-
de ha belysts bittre.

MKN {6r luft och vatten skulle ha redovisats utifrin kraven pd bevarandesta-
tus f6r Rivo Fjord som inte fir forsimras.

De sociala fragorna var daligt belysta i planen. En social konsekvensanalys
med barnkonsekvensanalys (BKA) borde darfor tas fram.

Tillgingligheten till omradet, dvs méjligheterna att na arbetsplatserna och
friluftsomradet med kollektivtrafik och ging- och cykeltrafik borde beskrivas
bittre.

Andringar och kompletteringar infér utstallningen
Behov, omfattning och anvdndningssatt

Anvindningssittet for den nya hamnliggningen f6reslis vara energihamn for
i forsta hand flytande energiprodukter. Denna berdknas vara utbyggd i sin
helhet ar 2045. Behovet av och utformningen av en sidan hamn dr motiverad
i FOP:en.

Det langsiktiga behovet efter ar 2045 har beskrivits utifrin den strategiskt
viktiga frigan om att reservera mark- och vattenomréiden for hamnens fram-
tida utveckling. Anvindningssittet pa ling sikt kan inte redovisas med nog-
grannhet idag. Framtida utbyggnadsomrade redovisas som "Utredningsomré-
de” pa FOP:ens plankarta.

Infrastruktur och trafik

Angoringspunkterna till den nya hamnen frin land foreslas i forsta hand sty-
ras till Ytterhamnsmotet och till det utbyggda Sérredsmotet.
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* Utgangspunkten har varit att transporterna till och frin den nya energiham-
nen huvudsakligen kommer att ske med fartyg. Transportbehovet med bil
torvintas dirfor bli litet. I planen foreslas att transporterna pd vig far ske via
Hjirtholmsvigen i befintligt lige. Trafikmingder, utformning och eventuella
skyddsatgirder mot buller och andra riskfaktorer samt paverkan och konse-
kvenser av vigvalet beskrivs i FOP:en.

* Utbyggnad av hamnen pa lingre sikt efter 2045 redovisas som "Utrednings-
omride”.

* En hamn pi ling sikt bor kunna fi ett flexibelt anvindningssitt och ocksa
trafikforsorjas med vig- och jirnvig. En utvirdering av de utredda vig- och
jarnvigsalternativen visade att det dr de alternativ som gar via sédra Arendal
och pé bro 6ver Arendalsviken till Risholmen som kommer att paverka Natu-
ra 2000- omréidet minst samtidigt som riskerna med farligt gods kan hanteras
bist. Det dr dirfor detta alternativ som har foreslagits i FOP:en.

Risker

* I samridshandlingen utreddes riskerna f6r de olika presenterade vig- och
jarnvigsalternativen. Riskutredningen lag bland annat som grund f6r utvir-
deringen av dessa.

* Riskbilden med en energihamn for flytande energiprodukter kommer att vara
en annan 4n den som forutsades under samridet.

* En 6versiktlig riskbedsmning med de samlade riskerna redovisades i FOP:en.

Owersvimnin gsrisker och geoteknik

* De nivier som redovisas i ”Oversiktsplan fér Goteborg - tematiskt tilligg
till Gversvimningsrisker” antagen av kommunfullméktige 2019-04-25, fore-
slogs bli tillimpade tills nya nivier utretts. Nivin pd hamnanliggningen f6-
reslogs till ca +2,5. For prioriterade strik och utrymningsvigar var den di
rekommenderade planeringsnivin for hav satt till +1,8 i det tematiska tilldg-
get. Hjirtholmsvigen som foreslas bli anvind som tillfartsvig till Risholmen
under ling tid, ligger i de flesta avsnitt 6ver denna nivi. (Infor antagandet har
nya planeringsnivier rekommenderats). En sammanstillning av de geotek-
niska forhillandena har redovisats i FOP:en.

Buller

* Uppgifter om den nya hamnverksamhetens bidrag till 6kat buller och risker-
na f6r storningar pa omkringliggande bostider och Natura 2000- omréide har
redovisats i en bifogad bullerutredning.

* Konsekvenserna av bullerpaverkan for boende, fritidsboende och Natura
2000- omradet har beskrivits i FOP:ens miljékonsekvensbeskrivning.

Naturvérden och Natura 2000- omradet

* De infrastrukturalternativ som har storst paverkan pd Natura 2000- omradet
valdes bort.

* Utgangspunkt i FOP:en har varit ett konkret forslag till utbyggnad av en
ny hamnanldggning i en forsta etapp. Utifrédn tillgingligt underlagsmaterial
kan den foreslagna hamnanliggningens effekter och konsekvenser pa Natura
2000- omradet beskrivas relativt detaljerat.

+ Konsekvensbeskrivningen av en utbyggnad efter 2045 (utredningsomridet),
har hillits pd en 6vergripande nivd. Osdkerheterna om framtiden blir storre ju

lingre fram planeringshorisonten ligger.
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Exempel pa placering av cisternerna
enligt ansdkan frdn GHAB. Ett annat
exempel visar en placering pa det
utfyllda omradet séder om bergknallen.
Noggrannare studier av placeringen och
konsekvenserna av de olika alternativen
behover féregd planldggning och
ansdkan om miljotillstand.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten och luft

* I senast beslutade MKN f6r vatten har sirskild hinsyn tagits till férhallan-
dena i den del av vattenférekomsten Rivé Fjord som innehéller Goteborgs
hamn, si att hamnens fortsatta verksamhet samt ocksé utbyggnad ska vara
moijlig utan att miljokvalitetsnormerna f6r vatten Gverskrids.

* GHAB har sedan tidigare tagit fram en kartering av bottenfaunan, dir bl
a befintliga algrisingar redovisats. GHAB har ocksa tagit fram ett koncept
till dagvattenutredning med forslag till atgarder for att rena och fordrdja

dagvattnet frin hamnanlidggningen. Det framtagna underlaget redovisades i
FOP:ens MKB.

Kulturmiljién

+ FOP:en kompletterades med en fornlimningsredovisning samt resultatet
frin en marinarkeologisk utredning.

* Ett fordjupat kunskapsunderlag har tagits fram dir bland annat de kultur-
historiska virdena for riksintresset Nya Alvsborg noggrant beskrivits liksom
ocksd omrédets betydelse for forsvaret av Goteborgs inlopp under drhundra-
dena.

* Kulturmiljomaterialet har arbetats in i FOP:ens planbeskrivning med MKB.
Konsekvenserna for riksintresset har beskrivits for i forsta hand den foreslag-

na mindre utbyggnaden av hamnen fram till 2045.

Sociala konsekvenser och barnkonsekvensanalys
* En kortfattad social konsekvensanalys SKA med en barnkonsekvensanalys

BKA har kompletterat FOP:en.

Tillgdngligheten till omradet
* Tillgingligheten for kollektivtrafikresenidrer samt ging- och cykeltrafikanter
har uppmirksammas i FOP:en.

Nya ansprak efter samradet
Cisterner pa Risholmen
Byggnadsnimnden har meddelat positivt planbesked pd en ansékan frin Gote-
borgs Hamn AB om att i detaljplan préva en “tankpark” for lagring av flytande
energiprodukter pd en del av befintlig yta pa Risholmen. Tankparken ska enligt
ans6kan inrymma sex cisterner vardera, med en diameter pa 50-75 meter och en
byggnadshdojd pa ca 25-30 meter. I cisternerna ska ca 400 000 kubikmeter riolja
och andra flytande olje- och energiprodukter lagras. Det omride som behévs idr
ca 6 ha.

Planarbetet ska genomf6ras parallellt med att en tillstindsansékan enligt mil-
jobalken arbetas fram. Anvindningssittet for omrédet har i byggnadsnimndens
beslut bedémts som forenligt med dndamalet energihamn.
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Férjeterminal

Under arbetet med utstillningen av FOP:en kom en friga frain kommunen till
GHAB upp om det gir att anligga en firjeterminal for persontrafik i Arendals-
hamnen. Kommunen har 6nskemal om att anvinda omridena f6r de befintliga
centralt beldgna firjeterminalerna f6r sidan stadsutveckling dir firjeterminaler
inte inryms. GHAB har i en skiss visat hur nya pirar for firjorna skulle kunna
byggas lingst in i den hamnbassing som kommer att bli gemensam f6r Arendal
2 (pagiende utbyggnad) och den foreslagna energihamnen. Frigan som bely-
ses 1 den fordjupade Gversiktsplanen dr om det bland annat ur risksynpunkt dr
limpligt att blanda persontrafik med lastning och lossning av energiprodukter i

samma hamnbassing.

Antagande av FOP- Vastra Arendal och Torsviken

Kort om utstaliningen

Forslaget till f6rdjupad oversiktsplan har efter behandling och beslut i bygg-
nadsndmnden varit utstillt for granskning under tvi ménader mellan tiden 19
augusti och 20 oktober 2020.

Inkomna synpunkter efter utstdllningen har sammanstllts i ett sdrskilt utld-
tande, som bifogas planforslaget. Linsstyrelsens granskningsyttrande bildggs i
sin helhet handlingen. Efter utstillningen har mindre kompletteringar och re-
daktionella dndringar gjorts i planforslaget. Det reviderade planforslaget tillsam-
mans med kommunens sirskilda utlitande ska antas av Kommunfullmiktige.
Planen giller {6rst efter att beslutet om antagande vunnit laga kraft.

Kompletteringar infér antagandet

* Riskutredningen och FOP:ens texter har kompletterats med avseende pi
riskerna forknippade med att kombinera firjetrafik och energihamn i samma
hamnbassing. Den reviderade riskutredningen bildggs antagandehandlingen.

* Nya rekommenderade nivier avseende risker for 6versvimning och hoga
vattennivier i kustomradet har inforts i antagandehandlingen. Konsekvenser-
na av for planomridet , frimst avseende forhéllandena pd Hjirtholmsvigen
har redovisats.

* Avsnittet rorande Miljokvalitetsnormerna for vatten i handlingens "Hall-
barhetsbedémning” har kompletterats.

* Fortydliganden rérande eventuell risk for skada pa riksintresset for kultur-
miljo "Nya Alvsborg” har kompletterat handlingens "Hillbarhetsbedom-
ning”.

+ Uppdatering av kopplingen till Oversiktsplan for Géteborg gransknings-
handling mars 2021 har gjorts.

» Kartor och texter i handlingen har uppdaterats.

* Redaktionella dndringar med anledning av pipekanden frin remissinstan-
serna har gjorts.

Exempel pa placering av nya kajer for
persontrafik i Arendalshamnen. | den
vastra delen av hamnbassangen visas
tva lagen fér tankfartyg till den nya
energihamnen. | den 6stra delen visas
kajlagen for fartyg for torrlast vid den
pagaende utbyggnaden av Arendal 2.
lllustration GHAB
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GR:s strukturbild for
Goteborgsregionen. Géteborg ar
centrum och navet.

[llustration av de omradesvisa
inriktningarna sa som de redovisas i
Oversiktsplan for Géteborg 20009.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG

Goteborg som regioncentrum

Goteborg dr sedan linge en gammal och betydande hamnstad dir sjéfart och
varvsverksamhet spelat en stor roll. Géteborg dr huvudort i Vistra Gétalandsre-
gionen, och bildar navet i Géteborgsregionen.

Goteborgsregionens kommunalforbund (GR), dir regionens kommuner in-
gar, har beslutat om en strukturbild dir Géteborg ér centrum. I dokumentet ”Ut-
hallig tillvixt” ar mél och strategier formulerade f6r en héllbar regional struktur.
Bland annat ska en fortsatt befolkningstillvixt stimuleras i G6teborgsregionen
och en lingsiktigt héllbar infrastruktur med méjligheter till god kollektivtrafik
utvecklas.

Sambandet med 6versiktsplan fér Goteborg

OVersiktsplan tor Goteborg antogs i februari 2009. FOP:en ir en indring av
Oversiktsplan fér Géteborg och innebir att det gors mer detaljerade och nog-
granna studier av mark- och vattenanvindningen i omréidet dn vad som var méj-
ligt i 6versiktsplanen. Férdjupningen ér en del av 6versiktsplanen och sambandet
och kopplingen till denna ska redovisas i planforslaget.

En ny 6versiktsplan f6r Goteborg kan férvintas bli antagen forsta kvartalet
2022 dvs forst efter ett antagande av FOP Vistra Arendal och Torsviken.

FOP:en ska dirfor formellt ses som en indring av 6versiktsplan 2009 och sa-
ledes forhallas till denna vad géller mal och inriktning. Nér ny Oversiktsplan for
Goteborg antas, kommer den att ersitta den gamla, som i och med antagandebe-
slutet kommer att upphoéra gilla. I samma beslut méste da den antagna FOP:en
for Vistra Arendal och Torsviken forklaras som aktuell och ingd som en del av
den nya oversiktsplanen.

Stillningstaganden om mark- och vattenanvindningen i FOP:en for Vistra
Arendal och Torsviken har utgjort underlag for den nya 6versiktsplanen vad
avser forhillandena inom FOP-omradet. De bada dokumenten samordnas si
att de inte uppvisar motstiende stillningstaganden eller si att missforstind kan
uppsta.

Strategiska fragor i Oversiktsplan 2009

En av de 13 strategiska frigor som den kommuntickande 6versiktsplanen byg-
ger pa och som har betydelse for FOP:en ir "Goteborg som Nordens logistik-
centrum”. Andra strategiska frigor som "Robust samhille”,”Expansivt nirings-
liv”,”Férindrat transportbehov” samt "Natur- och kulturmilj6er for attraktivitet”
berér ocksé fordjupningen.

Under den strategiska fraigan Goéteborg som Nordens logistikcentrum stir
bland annat att: "Godsvolymerna i och runt Géteborg vixer kraftigt, inte minst
trafiken via Géteborgs Hamn. Géteborg och hamnen ska stirkas som Nordens
logistikcentrum. D4 allt mer av godset till och frin hamnen ska g pa jirnvig
maste hamnbanan utvecklas. Nya omriden for logistikforetag behévs. For att
ge service it hamnen reserveras omraden for verksamheter, frimst pd Hisingen.

Pi grund av 6kade godsmingder behévs fler kajer, storre kranar och bittre
jarnvigs- och landsvigstorhéllanden. Dessutom krivs ytterligare ytor for hamn-
verksamheten. I en férdjupning av 6versiktsplanen har dessa pekats ut, men det
finns intressekonflikter.”
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Goteborgs hamn ska enligt Oversiktsplan t6r Goteborg stirkas som Nordens
logistikcentrum genom att:
* Nya ytor for hamnverksamhet tillkommer
* Kapaciteten pd Hamnbanan forbittras och att stérningar frin banan minskar
* Framkomligheten for trafik till och frin hamnen 6kar
Huvuddragen i 6versiktsplan f6r Goteborg redovisas i omradesvisa inriktningar
kopplade till geografiska omraden. For omradet ”Storindustri, hamn, logistik”
(violett pa kartbilden omradesvisa inriktningar) ska Verksamheter med stort be-
hov av transporter prioriteras, God framkomlighet till dessa omriden virnas och

Inga nya bostdder byggas.

Ny 6versiktsplan féor Géteborg

Oversiktsplan fér Goteborg- granskningshandling mars 2021 innehiller strate-

giska frigor redovisade i en utvecklingsstrategi. Omradena ”Storindustri, hamn

och logistik” beskrivs som

* Storindustri, hamn och logistik dr yt- och transportkrivande verksamheter
som ofta dr stérande och inte kan blandas med annan bebyggelse. Verksam-
heterna behover darfor prioriteras i befintliga industriomréiden.

* Goteborgs hamn dr en av norra Europas viktigaste hamnar och verksamheter
med koppling till logistikbranschen finns exempelvis vid Goteborgs infarter.

* Goda kommunikationer pi vig, jirnvig och farleder dr avgorande for att
dessa omréiden ska fungera pi ett bra sitt. Framkomlighet f6r transporter till

och frin hamn-, logistik- och storindustri ska dirfor virnas.

Forslagen dndrar inte de sedan tidigare fastlagda utgingspunkterna for FOP
Vistra Arendal och Torsviken.

Nedan till héger: Karta som visar de
Overgripande strategierna enligt den
nya dversiktsplanen.

Nedan till vanster: Utdrag ur
»Oversiktsplan for Goéteborg
granskningshandling mars 20217,
kartan ar ett utdrag ur éversiktsplanens
digitala karta som visar mark- och
vattenvandningen i FOP-omradet.
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INRIKTNINGAR

| dversiktsplanen ska kommunen redovisa vilka allmanna intres-
sen det finns att ta hansyn till vid beslut om anvandning av mark-
och vattenomraden. Mark- och vatten ska anvandas for det eller
de &ndamal som omradena &r mest ldmpade fér med hansyn till
beskaffenhet, ldge och behov. Allmanna intressen ar bland andra
sadana som roér natur- och kulturmilj®, miljo- och klimataspekter,
utformning av bebyggelse och infrastruktur och hushallning med
mark och vatten.




OMRADET VASTRA ARENDAL OCH TORSVIKEN

Hamn, tung industri och Natura 2000
Planomradet innehaller olika typer av verksamheter. Dominerande markanvind-
ning ir hamn och tung industri. Inom vistra Arendal i det tidigare varvsomradet
har ocks tillkommit ménga kontorsarbetsplatser och logistikféretag. Vister om
omradet finns kolonistugor/fritidshus pa Skeppstadsholmen och anliggningar
for fritidsaktiviteter. Ytterligare visterut ligger bostadsomriden och smaindu-
stri. Natura 2000- omridet Torsviken ligger till storsta delen mellan bostidder/
smaindustri och industri/hamnomride, men ocksa delvis inom industriomridet.
I det foljande beskrivs kortfattat vilka verksamheter och anliggningar som
finns i omridet samt ocksé gillande detaljplaner och aktuella dgoférhallanden.

Hamnverksamheter

Hamnverksamhet bedrivs inom ostra Arendal (Roro, kryssningsfartyg), pa Ris-
holmen utlastning av krossprodukter samt i Torshamnen (rdolja). Nya Arendal 2
kommer vid drift frimst att anvindas for torrlast sisom containers och roro. Lis
vidare under avsnittet G6teborgs hamn.

Torshamnen

Réoljehamnen Torshamnen norr om Hjirtholmen togs i bruk pa 1960- talet.
Torshamnen ir den rioljechamn som forser Preemraff och St raffinaderi med
riolja. Raffinaderiet St1 ligger i ytterhamnsomrédets 6stra del utanf6r det omra-
de som ingir i férdjupningen.

Hjdrtholmen och Risholmen

Hjértholmen

* Anliggningar som ingir i oljechamnen 4r bl a brand- och slickningsutrust-
ning, transformator, pumpstation, hamnkontor etc. Omradet dr avstingt med
staket och grindar och 4r bevakat.

Risholmen

* Har sker utlastning och upplag av krossprodukter. Vikans Kross innehar mil-
jotillstindet.

Preemraff Goteborg

Den huvudsakliga verksamheten édr att foridla och férvara riolja och att lagra
och distribuera raffinerade produkter. Anliggningen i Goteborg har tillstind
att hantera cirka sex miljoner ton riolja per dr. De raffinerade produkterna leds
via ledningar till en terminal i Skarvikshamnen utanfor utredningsomréidet. Dir
lastas huvuddelen av produkterna ut pa fartyg.

En anlidggning for att tillverka diesel av tallolja togs i bruk under 2010. I
processen sammanpressas fossil gasolja med fornybar talloljediesel. Preem AB
planerar for ytterligare en ny anliggning for produktion av fornybar diesel och
férnybart flygbrinsle.
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Torshamnen med inneliggande
tankfartyg. Foto GHAB
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Ovrigt

Branddévningsplats

Riddningstjinsten Storgéteborg har ett 6vningsfilt pd Karholmen, norr om
goltbanan. P4 anldggningen bedrivs intern och extern utbildning i férebyggande
av skador och olyckor. Det ir tillatet att 6va i skarp miljé och med skumvitska
f6r 6vningsbruk. Slickvatten tas frin egen damm. De brinslen som anvinds ir
till storsta delen gasol. Anliggningen har érlig rapporteringsskyldighet till mil-

joforvaltningen.

Smabatsvarv med hamn

Sydvist om Torsviken ligger ett smébatsvarv for service av fritidsbétar. Flera
hallar f6r inomhusférvaring av batar ligger pa omridet. S6der om anliggningen
och utanfor Torsviken ligger en smabédtshamn med plats f6r ca 230 bétar. Mar-
kanvindningen dr reglerad i detaljplan.

Arendals industripark

Arendalsomrédet som till stora delar dgs av Platzer fastigheter AB, innehéller
en mingd olika verksamheter, bland annat stora kontorsbyggnader med ménga
arbetsplatser. Volvo, som hittills disponerat kontorshusen, avvecklar successivt
sin verksamhet i Arendal.

Vindkraftverk

Samtliga vindkraftverk pid Hjirtholmen, Risholmen och fore detta Flatholmen
utom ett har monterats ner. Det som stir kvar dr féreningsigt och stir pa Flat-
holmen 6ster om Hjirtholmsvigen.

Renova deponi

Pi deponin har lagts miljofarligt avfall fram till den stingdes ar 1998. Renova
AB har arbetat med efterbehandlingsarbeten, och anlidggningen ir sluttickt med
tita lermassor.

Porten till oljehamnen

Smabatshamn séder om Torsviken

Vindkraftverket pa Flatholmen

FOP VASTRA ARENDAL OCH TORSVIKEN | TEMATISKA INRIKTNINGAR
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RENOVA DEPONI

PREEMRAFE
Karholmsdammen
Sbdskérsdammen
GOLFBANA
BRANDOVNINGS-
PLATS
HUVUDSAKLIGEN LOGISTIK
Hastholmskanalen
SMABATSHAMN
Flatholmen
KOLONISTUGOR/
FRITIDSHUS
MUDDERDEPONI/ FD VOLVO/ KONTOR
VADEHAY Risholmsviken
Arendalshamnen
Kryssnings-
termineal
Risholmen Alvsborgshamnen
Arendalsviken
Arendal 2 lunder
uppbyggnad
Hj&rtholmen
Torshammnen Knippelholmearna
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Torslanda havsbadskoloni

P4 Skeppstadsholmen har sedan dr 1924, da Goteborgs stad upplit omréadet f6r

en koloniverksamhet, uppforts 122 kolonistugor. Omradet ligger numera inom

hamnens intresseomride och dr paverkat genom bland annat buller frin hamn-

verksamheten. Kolonistugeomradet har alltmer fitt karaktir av fritidshusomra-

de, stugorna har byggts till och viss tillfillig bosattning har skett.
Markanvindning och anvindningssitt har styrts upp genom omradesbestim-

melser antagna dr 2009.

Aeroklubben modell Géteborg (AKMG)

Verksamheten har bedrivits pa Torslanda gamla flygplats dir klubben disponerat
ett stort omride med bade grisytor och asfaltbana. Miljétillstandet f6r verksam-
heten har gitt ut och nigot nytt har inte erhillits. Flygverksamheten dr dirfor
avslutad pa flygfiltet.

Torslanda Golfklubb
Sydvist om Karholmsdammen driver Torslanda golfklubb en 18 hals golfbana.
Anvindningen av marken regleras i detaljplan.

Motstdende sida: Verksamheter och anldggningar
inom omradet Véastra Arendal och Torsviken

Vy &ver golfbanan

Flygbild éver hamnomradet

med Risholmen i bakgrunden.
Vindkraftverken ar numera
nedmonterade. Utbyggnad av Arendal
2 pagar. Foto: Stadsbyggnadskontoret.
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Detaljplaner
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Agoférhallanden januari 2020

Detaljplaner

Detaljplanen for Preems raffinaderi 4r en stadsplan frin 1964 med huvudinda-
milet oljeraffinaderi. Verksamhetsbyggnader for sméindustri/logistik nordvist
om raffinaderiet med tillfart frin Hamneviksvigen har uppférts med den gil-
lande planen for oljeraffinaderi som grund.

Overvigande delen av Arendalsomridet dr i gillande stadsplan frin 1959
avsatt for varvsverksamhet. Gotaverken - Arendalsvarvet dr sedan linge nerlagt
och andra verksamheter dr inrymda i de gamla varvslokalerna. Nya kontorsbygg-
nader och byggnader f6r andra dndamil 4n varv har uppférts utifrin den gamla
inaktuella stadsplanen.

Agoférhallanden mark och vatten
Betydande mark- och vattendgare i omréidet dr forutom Géteborgs stad och
GHAB ocksi St1, Preem AB, Statens Fastighetsverk och Platzer fastigheter.

Motstdende sida: Planférhallanden
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Planomradet

GOTEBORGS HAMN

Nordens stérsta och mest betydelsefulla hamn
Goteborgs hamn dr Nordens storsta hamn. Den har stor betydelse f6r niringsli-
vet i Sverige och Norge. For att mota okad efterfrigan och det 6kade behovet av
olika typer av godstransporter till sjoss, sker kontinuerlig utveckling och eftek-
tivisering av hamnen. Storre utbyggnader med nya hamndelar pibérjas ungefir
var 40-50 ar. Senaste utbyggnadsprojekt dr Arendal 2 som paborjades 2018.

Den huvudsakliga verksamheten i Géteborgs hamn bedrivs i Ytterhamnsom-
ridet som omfattar omridet fran Alvsborgsbron och visterut till Torshamnen.
Ytterhamnsomrédet utgérs av olika hamndelar. Riknat frin Alvsborgsbron ar
hamndelarna benimnda Ryahamnen, Skarvikshamnen, Skandiahamnen, Alvs-
borgshamnen, Arendalshamnen, Risholmen och Torshamnen.

Ryahamnen ir framfor allt energihamn.

Skarvikshamnen ir framforallt energihamn och produkthamn for raffinaderi-
erna. Frain hamnen skeppas ut raffinerade produkter frin Preem och St1.

Skandiahamnen ir framforallt containerhamn, men hir finns 4ven en bil- och
roroterminal. De bilar som hanteras dr exportbilar, importbilar samt anligg-
ningsmaskiner. Bitumen frin Nynis raffinaderi hanteras ocksi i hamnen.

Alvsborgsbamnen hanterar framfor allt rorogods. Godset i terminalen dr trai-

lers, flak, containrar, SECU och nya bilar. .

De olika hamndelarna i
ytterhamnsomradet

~ vastra
‘orsviken

Skala 1:50 000 i A4-fomat w

30 FOP VASTRA ARENDAL OCH TORSVIKEN | TEMATISKA INRIKTNINGAR



Arendalshamnen som ligger i 6stra delen av Arendalsomradet sdder och oster
om Arkens konferensanldggning hanterar rorogods. I hamnen finns dven en av
Goteborgs tva kryssningsterminaler.

Torshamnen pi Hjirtholmen dr en djuphamn fér import av réolja till raffina-
derierna St1 och Preem. Torshamnen ér den djupaste hamndelen med ett djup
av cirka 20,5 meter vid insegling och vid kajerna 18 respektive 20,5 meter.

Pi Risholmen hanteras utlastning av krossprodukter frin Vikans kross efter
tidsbegrinsade tillstand.

Arendal 2 - Aspholmen dr den senaste hamndelen, dir utbyggnad pibérjats
med forsta spadtaget under 2018. Utbyggnaden vintas pagd fram till 2025, da
den nya hamnen ska st firdig.

De hamndelar som frimst berérs i den férdjupade dversiktsplanen dr Tors-
hamnen, Arendalshamnen, Kryssningsterminalen, Arendal 2 och Risholmen.

Agarstruktur fér Géteborgs Hamn AB (GHAB)
Goteborgs Hamn AB drivs som aktiebolag och agerar som hamnmyndighet och
driver ocksa viss hamnverksamhet. GHAB idgs av Goteborgs Stad.

Sedan 2010 4r hamnverksamheten uppdelad i ett kommunalt hamnbolag —
en s kallad Port Authority — samt ndgra terminalbolag som drivs och idgs av
externa operatdrer. Som Port Authority (hamnmyndighet) &r GHAB ansvarig
for att:

* Utféra myndighetstillsynen inom hamnomridet/hamnomradena.
. Aga eller kontrollera det land som hamnomridet omfattar samt anslutande
vattenomraden. Port Authority ansvarar for att nddvindig infrastruktur finns

i hamnomridet.

* Ansvara fér hamnens lingsiktiga utveckling och planering.

Kryssningsfartyg i Arendalshamnen.
Foto: GHAB

Ytterhamnsomradet sett fran luften.
Narmast ligger Skandiahamnen som
ar containerhamn. Bakom denna syns
Alvsborgshamnen som &r rorohamn
och bilterminal. Langst bort i bilden
skymtar Arendal och Arkenberget.
Foto: GHAB
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* Ha det 6vergripande ansvaret f6r hamnens/hamnregionens 6vergripande
marknadstéring och kommersiella utveckling.

* Finansiera sina uppgifter genom att ta ut hamnavgifter.

Riksintresset Géteborgs hamn

Efter antagandet av 6versiktsplan f6r Goteborg redovisade Lansstyrelsen i en

rapport 2009:067, framtagen i samarbete med Tillvixtverket och davarande

Vigverket, Banverket och Sjofartsverket, en precisering av riksintresset Gote-

borgs hamn. Vid preciseringen anvindes samma kriterier som f6r 6vriga hamnar

i Sverige vid utpekandet av hamnar av riksintresse. I rapporten redovisas de an-

sprik pa mark- och vattenytor, som stills idag och som kan komma att stillas i

framtiden for hamnverksamheter med tillhorande kommunikationsstrik for att

tillgodose riksintresset.
I statens samlade riksintresseansprik for Goteborgs hamn ingér:

* De hamndelar som idag uppfyller ett eller flera av kriterierna for status som
riksintresse.

* Utvecklingsomraden for hamnverksamhet pa 0-30 érs sikt.

* Omriden med befintlig och planerad verksamhet f6r sadan industriell pro-
duktion som ir beroende av nirheten till hamnen.

» Samtliga befintliga och planerade férbindelseldnkar i form av farleder, vigar,
jarnvigar, kombiterminaler och omlastningscentraler som férbinder hamnen
och omraden fér industriell produktion med omvirlden.

I och med bildandet av Trafikverket gjordes en Gversyn av de riksintressen som

berér de olika trafikslagens anliggningar. Se karta Riksintressen enligt 3 kap 8 §

MB och kapitlet Riksintressenas behandling.

Ny hamn pa Risholmen

Behov av ny energihamn

Goteborgs hamn dr idag (2021) den storsta allminna energihamnen i Sverige,
och hamnen hanterar arligen drygt 20 miljoner ton energiprodukter, varav den
overvigande delen ir fossila. For att klara uppstillda nationella miljé- och kli-
matmél maste dock en omstillning ske till ett samhille som blir mindre fossilbe-
roende. En snabb utveckling som gir mot en allt storre inblandning av f6rnybara
energiprodukter i de fossila pagér. De bada raffinaderierna i Ytterhamnsomradet
deltar i denna utveckling genom att framstilla biobrinslen som blandas i de fos-
sila, och milet 4r att andelen biobrinslen successivt ska oka.

Utvecklingen av foérnybara brinslen och Géteborgs lige som naturlig knut-
punkt for sjofart mellan Ostersjon och Nordsjon-Atlanten, har bidragit till en
okad efterfrigan pa moijligheter for lagring och hantering av energiprodukter i
Goteborg. Goteborgs hamn dr en prioriterad hamn i det transeuropeiska trans-
portnitverket och har status som stomnitshamn. GHAB 6nskar leva upp till sin
roll som viktigt godsnav och vill kunna tillhandahalla de tjanster som nu och i
framtiden kommer att krivas f6r hantering av de nya produkterna.

Inom den befintliga hamnverksamheten i Skarvik och Rya, dir energipro-
dukter hanteras, finns dock begrinsade méjligheter fér expansion, savil vad
giller kajkapacitet som risken for stérningar mot omgivningen. For att tillgo-
dose 6kad och férvintad efterfrigan bor siledes en helt ny hamnanliggning i
ett annat ldge tillkomma, och planering for en sidan paborjas. Risholmen och
Torshamnen med omgivande vattenomriden édr den enda kvarvarande resursen
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f6r nya hamnanliggningar. Utbyggnad av en energihamn pi Risholmen skulle
kunna ske etappvis med i de forsta skeden ett utnyttjande av befintliga kajer i
Torshamnen. Torshamnen erbjuder sidana djuphamnsligen som inte méjliggors

i Skarvik och Rya.

Tidigare tillstandsansékan

GHAB tog under 2014 fram ett forslag till en ny hamnanliggning pa Rishol-
men som underlag f6r en tillstindsansékan om att fi anldgga en hamn dir stora
mingder massor frin infrastrukturprojekt ingéende i det sk Vistsvenska Paketet
skulle anvindas. Planeringsarbetet avbrots dock ett tag efter att ansékan om till-
stind hade samridsbehandlats, nir det stod klart det inte var mojligt att £i fram
erforderliga tillstind f6r att matcha tidplanen f6r projektens genomférande och
behovet av att finna plats f6r massorna.

Eftersom det i samrédet inkom invindningar bland annat mot anldggningens
storlek, omarbetade GHAB utformningen till en mindre hamn innan arbetet
avbrots. Det dr denna mindre anliggning som illustreras och beskrivs i FOP:en.
Den nya hamnen foreslas liksom i tillstindsansékan bli utformad och anvind
som energihamn.

Utformning av ny energihamn

Den nya hamnanliggningen féreslas fi tva nya kajer for lossning och lastning
av flytande energiprodukter, vilket kan innefatta t ex riolja, raffinerade oljor, och
annat liknande som t ex olika biooljor framstillda av férnybara ravaror. Hamnen
kommer vara inriktad pa lossning, lastning och lagring av produkter som huvud-
sakligen transporteras till och frin hamnen med fartyg. Storskalig gaslagring pa
Risholmen beddms inte bli aktuell pa grund av riskerna med sidan hantering.
Hamnanldggningen ska kunna byggas ut i etapper med de forsta etapperna som
omfattar den norra delen av hamnen och de tva kajerna. Se figurer nista sida. I
ett forsta skede kan befintliga kajer i Torshamnspiren komma att anvindas.

Tankfartyg i Torshamnen Foto: GHAB
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Den nya hamnanldggningen pa
Risholmen s& som den kan komma att
se ut fullt utbyggd. Tva nya kajlagen
planeras till &stra sidan. Férslag GHAB

Behovet av cisterner for lagring beror pa den forvintade 6kningen av olika
och nya typer av flytande energiprodukter.

Utbyggnad till energihamn bedéms komma att pigd ungefir mellan aren
2030 till 2045. De massor som ska anvindas for utbyggnaden ska i forsta hand
utgoras av de som kommer frin GHAB:s regelbundet dterkommande mudder-
kampanjer. Genom att utnyttja egna muddermassor minskar behovet av nya om-
riden f6r dumpning av férorenat mudder.

* Den nya hamnen pa Risholmen ska i férsta hand byggas och anvan-
das som energihamn fér flytande energiprodukter.

¢ Energihamnen trafikeras huvudsakligen med fartyg. Beddémningen
ar darfor att Ingen ny utbyggd infrastruktur fér transporter pa land
med lastbil eller jarnvag kommer att kravas.

« Om hamnen i en framtid far ett anvdndningsséatt som kraver tyngre
transporter pa vag och jarnvag, maste en helt annan och ny infra-
strukturldsning valjas.

BEF STRANDLINJE St. RISHOLMEN

180000 |[ .2

RISHOLMEN
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I \\
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Etapputbyggnad av hamnen pa
Risholmen enligt férslag fran GHAB.
Den norra delen och de bada kajlagena
planeras som de férsta etapperna foljt
av utbyggnad at soder.
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INFRASTRUKTUR | OMRADET

Befintligt vag- och jarnvagsnat

Overgripande végnét

Vig 155 (Torslandavigen) dr den overgripande transportleden till Ytterhamns-
omridet. Ombyggnad av vig 155 har genomforts. Pa delen Syrhalamotet—Vi-
dermodet har vigen breddats till sex korfilt, varav ett korfilt i vardera riktningen
reserveras for kollektivtrafik. En ging- och cykelbana har anlagts utmed vigens
sodra sida. Ytterhamnsmotet (tidigare Oljemotet) och Vidermotet har byggts
om. Vidare har en ny en ny trafikplats (Sorredsmotet) ersatt befintlig plankors-
ning vid Sérredsvigen. Efter ombyggnaderna dr Ytterhamnsmotet huvudentré
till hamnomradet. P4 sikt kommer dven Hisingsleden att f6rbindas med Ytter-
hamnsmotet via den planerade Halvors link.

Fran Sorredsmotet at séder har en del av den nya Sorredsleden anlagts med
anslutning till Arendalsvigen via Kirrlyckegatan. Planering pagir f6r en fort-
sittning av Sorredsleden parallell med Kirrlyckegatan. Sérredsmotet kommer i
forsta hand fungera som anslutning till Arendal och till Preemraff. S6rredsmotet
kan ocksa bli en alternativ vigforbindelse till Arendal och den nya hamnen. Raf-
finaderivigens utfart mot vdg 155 har stingts i samband med att Sérredsmotet
med anslutningar 6ppnats.

Syrhélamotet dr anslutningen till Volvos Torslandafabrik norr om vig 155
samt till verksamheterna nirmast séder om trafikplatsen. Hamneviksvigen, som

gir soderut frin trafikplatsen, dr en enskild vig mellan Volvo Torslanda och
Overgripande vagnat.

‘\ 4 -A

+
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Hjartholmsvagen med ledningar

Arendals Allé med gang- och cykelbana

Terminalvagen mot norr i korsningen
med Arendals Allé, cykelbanan ligger
utefter den véstra sidan

Lokalt gatunat

Arendalsomrédet. Den fir inte anvindas for allminna transporter till och frin
Arendal och Torshamnen.

Vig 155 och den nya Ytterhamnsvigen som forbinder Ytterhamnsmotet med
Oljevigen dr av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § MB.

Lokalt gatunét
Inom Arendalsomridet finns ett nit av lokalgator varav nigra har en uppsam-
lande funktion.

Hjirtholmsvigen utgor forbindelse till Risholmen och till Torshamnen pé
Hjirtholmen. Vigen upphoér att vara allmin vid korsningen med Terminalvigen
didr det finns en grind, och vigen fortsitter som enskild mot energihamnen. Pa
sista strickan mot Hjdrtholmen och Risholmen har vdgen endast ett korfilt. Vi-
gen dr ursprungligen en underhillsvig for ledningarna mellan Torshamnen och
raffinaderierna. Ledningarna 16per parallellt med vigen. Strickan Hamneviks-
vigen - Hjirtholmen trafikeras under 2019 av ca 250 fordon per drsmedeldygn,
varav ca 68 % dr tung trafik. Skyddsbarridrerna mellan vigen och de befintliga
ledningarna dr nybyggda och utgérs av tunga betongfundament.

Hamneviksvigen och Arendalsvigen forbinder Arendalsomridet med vig
155. Hamneviksvigen dr en enskild vdg som tillsammans med Nordatlanten
bland annat anvinds f6r Volvos langa specialtransporter till hamnen. Arendals-
vigen ansluter till vig 155 vid Ytterhamnsmotet.

Arendals Allé utgér huvudentré till Arendalsomridet och flertalet av om-
ridets kontorsbyggnader och mest trafikalstrande verksamheter ligger utmed
denna gata. Arendals Allé kantas delvis av trdd och har en trevligare och mer
pakostad utformning dn 6vriga gator inom omridet. Utmed gatans s6dra sida
finns en gang- och cykelbana.

e~ & T ——

‘,-—-\\
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Terminalvigen samlar upp trafiken inom den vistra delen av Arendalsom-
radet och bildar tillsammans med Arendals Allé, Oljevigen/Arendalsvigen och
Hjidrtholmsvigen en ring runt hela omradet. Utmed Terminalvigens vistra sida

finns en ging- och cykelbana.

Jarnvagsnat

Det 6vergripande jirnvigsnitet bestir av Hamnbanan, som stricker sig frin

Marieholmsbroarna i oster till Alvsborgsbangirden i vaster. Hamnbanan ar till

stora delar enkelsparig och elektrifierad. Trafikverket bygger ut Hamnbanan till

dubbelspir for att tillgodose behovet av 6kade godstransporter till Géteborgs

hamn. Vid utbyggnaden f6rliggs banan pa vissa strickor till nytt lige. Arkens kombiterminal

Skandiabangirden och Alvsborgsbangﬁ.rden ir nyligen ombyggda och
fungerar som en gemensam nod for trafiken till och frin Skandia- och Alvs-
borgshamnarna. Sparen pi Alvsborgsbangirden tillater endast 630 meter linga
tag medan Trafikverkets framtida standard 4r 750 meter.

For fullt utnyttjande av den nya standarden krivs att bangirdar som betjdnar
hamnen klarar av att ta emot dessa tig. I annat fall fir tigen tas emot och byggas
ihop i delar.

Arendalsspéret och Volvospiéret, som bida ir oelektrifierade lastspér anslu-
ter till Hamnbanan strax 6ster om Skandiabangirden. Detta innebir att tag till
spéren inte kan hanteras rationellt pi denna bangard utan istillet har sin nod pa
Kvillebangérden.

Arken kombiterminal, som ligger sdder om Alvsborgsbangirden igs av

GHAB. R R .
Jarnvagsnat

+ \ AN
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Buss pa Arendals Allé

Cykelvagar, busslinjer och hallplatsldgen

Gang- och cykelvagar
Arendals arbetsplatsomride
Cykelvigar till Arendals arbetsplatsomride finns utbyggda utefter vig 155. Frin
oster kan man ta sig till omradet pa utbyggda cykelbanor utefter Oljevigen, som
ansluter vig 155 - Torslandavigen vid Ytterhamnsmotet. Inom omradet finns
ging- och cykelvig utefter Arendals Allés s6dra sida och Terminalvigen vistra
sida. Pa 6vrigt gatunit i omradet blandas cykeltrafiken med tung lastbilstrafik
och annan biltrafik.

Till hamndelarna pa Risholmen och Hjirtholmen finns inga utbyggda sepa-
rata ging- och cykelbanor.

Torsvikens natur- och friluftsomride

Det dr svart att ta sig med cykel eller till fots till Torsviken, eftersom det saknas
forbindelse 6ver eller under vig 155 vare sig frin Amhult eller i anslutning till
den nya cykelvigen utefter vig 155, som i det aktuella avsnittet gir norr om vig
155. Tillgingligheten behover forbittras avsevirt om omridet ska kunna utnytt-
jas for natur- och friluftsliv.

Kollektivtrafik
Till arbetsplatserna i Arendal och pa Preem kan man under vardagarna dagtid
ta sig frin olika delar av staden med buss som stannar lings Torslandavigen och
inne i Arendals industriomrade.

Tillgingligheten med kollektivtrafik till Torsvikens blivande natur- och fri-
luftsomréide dr lag, d4 ingen busstrafik finns under helger och kvillstid.

e Byss

-3
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Studerade infrastrukturlésningar

Ursprungligt planeringsuppdrag

Huvuduppgiften i det ursprungliga uppdraget f6r den férdjupade 6versiktspla-
nen har varit att utreda och konsekvensbeskriva olika alternativa 16sningar f6r
vig och jirnvig till en ny hamn pi Risholmen. Se Linsstyrelsens yttrande frin
2005 - "Konflikter kvarstir siledes mellan Torsviken som Natura 2000- omride
och hamnens férsérjningsleder samt dven mellan utbyggnad av Preem raffina-
deri och hamnens f6rsérjningsleder”, och byggnadsnimndens beslut fran 2009
om att syftet med den férdjupade Gversiktsplanen var ”att mojliggora en fram-
tida utbyggnad av en si kallad rorohamn pi Stora Risholmen med tillhérande
vig- och jirnvigsanslutningar samtidigt som Torsvikens natur- och friluftsvir-
den sikerstills”.

Oversiktlig studie av vdg- och jdrnvdgsanslutningar

I samband med arbetet med FOP f6r Ytterhamnsomradet studerades flera vig-
och jarnvigsstrickningar till Stora Risholmen. Négra av dessa strickningar re-
dovisades i planen medan 6vriga valdes bort.

Som underlag for arbetet med samradshandlingen f6r férdjupad 6versikts-
plan for Vistra Arendal och Torsviken, tog stadsbyggnadskontoret fram en kom-
pletterande studie av vig- och jirnvigsanslutningar till Risholmen, Owrsikt[ig
studie av vig- och jarnvagsanslutningar till ny hamn péa Risholmen, Ramboll 2014~
03-25, som bilades samradshandlingen. Syftet med studien var att "kartligga
olika viig- och jirnvigsalternativ till Risholmen” och att "6versiktligt utreda dessa
torslag med samma detaljeringsgrad och uppligg”. Vissa av de tidigare alternati-
ven frin FOP Ytterhamnsomridet var ater med i den nya studien som komplet-
terats med ytterligare alternativa strickningar soder om Arendal.

En utgingspunkt som utredningen byggde pi var att den nya hamnen skulle
ha ett flexibelt anvindningssitt och att det férutom vig ocksa skulle vara méjligt
att i en framtid nd hamnen med jarnvig. Den mingd biltrafik och det antal tig-
rorelser per dygn som en hamnanliggning av antagen storlek skulle ge upphov
till blev dirfor en forutsittning for utredningen. De trafikmingder som utgjorde
utgingspunkt i utredningen var 2 500 lastbilar och atta tigrorelser per dygn.

De olika alternativen beskrevs utifrin Funktion och genomforande, Risker samt
Naturvirden. De alternativa vig- och jirnvigsstrickorna delades upp i del-
strickor ddr konfliktpunkterna identifierades. Riskerna for paverkan och eventu-
ell skada pa Natura 2000- omradet beskrevs sirskilt. Resultatet av utvirderingen
av de olika alternativen ligger till grund f6r foreslagen trafikforing i FOP:en.

De alternativ som studerats i utredningen redovisas i sammandrag i det £61-
jande:

Studerade vdg- och jdrnvdgsalternativ

I studien redovisades nio vigalternativ och sju jirnvigsalternativ till Risholmen.
Vigalternativen beskrevs som

* Al Arendals All¢

* A2 Arendals Allé-Terminalvigen

* B2 Arendals Kaj syd

+ C1 Sérred-Hjirtholmsvigen Ost

* C2 Sérred-Hjirtholmsvigen Vist

+ C3 Sorred-Terminalvigen
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* D1 Syrhéla-Hamneviksvigen-Hjirtholmsvigen
* D2 Syrhila-Hamneviksvigen-Terminalvigen
* D3 Syrhila- Krossvigen

Jarnvigsalternativen beskrevs som
* Al Arendals Allé

* B1 Arendals Kaj Nord

* B2 Arendals Kaj Syd

* E1 Hjirtholmsvigen Nord

* E2 Hjirtholmsvigen Syd

* E3 Terminalvigen

* F Krossvigen

Utvardering av utredda alternativ efter samradet
Utgangspunkter

Konsekvenserna av de utredda alternativen beskrevs i samridets miljokonse-
kvensbeskrivning. Under samradet inkom allvarliga synpunkter pé flera av de
utredda alternativen. Lansstyrelsen, som sirskilt ska bevaka riksintressen, mil-
jokvalitetsnormer och hilsa och sikerhetsaspekter i planeringen hade starka in-
vindningar mot sidana alternativ som riskerade att skada eller negativt paverka
dessa intressen.

0 05 1km D TAORY! @ FOP VASTRA ARENDAL OCH
= 9 — o TORSVIKEN
2 ", ——v 1 TR

Y N\ | Jarnvagsalternativ
Skala1:20 000 Rédhuset Arkitekter AB ! = ) \| samrad

Gesian o)

Fran samradshandlingen - vagalternativ Fran samrddshandlingen - jarnvagsalternativ
(Risholmenhamnens utformning ar hdmtad fran (Risholmenhamnens utformning &r hamtad fran
tillstandsansdkan fran ar 2015) tillstdndsansdkan fran ar 2015)
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Det innebir att de alternativ som medfor de storsta riskerna f6r negativ pa-
verkan pd Natura 2000- omradets virden och som dessutom medfér risker i
varierande grad f6r ménniskors hilsa och sikerhet om de genomfors faller bort
som ej genomforbara.

Utvirderingen har gjorts utifrin utgangspunkten att den nya hamnen pd ling
stk 1 framtiden ska kunna fi ett flexibelt anvindningssitt med det antal vig- och
jarnvigsrorelser per dygn som var férutsittning i den ursprungliga utredningen,
dvs 2500 lastbilar och 8 jarnvigsrorelser.

Om Risholmenhamnen pé kort sikt ska byggas ut for att endast anvindas som
energihamn, vilket var en utgingspunkt i GHAB:s tidigare ansokan om till-
stand, blir forutsittningarna annorlunda. Energihamnen kriver ingen utbyggd
infrastruktur i form av jarnvigsspar. Inte heller krivs omfattande dtgirder pa
vigndtet d4 en mesta motortrafiken till och frin hamnen utgdrs av servicefordon
och personbilar berdknat till ca 450 trafikrérelser per dygn.

Tillfarter till omradet-Utredda vag- och jdrnvdgsalternativ
Angiring med bil - aktuellt bide pd kort och ling sikt
Tre mojligheter utreddes for angoring med bil:
1. Fran Syrhilamotet med fortsittning séderut mot hamnen antingen via Ham-
neviksvigen, eller via ny vig Ardalsberget vister om Preem.
2. Frin Sérredsmotet med ny vig mot Arendalsvigen.
3. Fran Oljevigen, som ir befintlig tillfart mot Arendals Allé.
Tillfart via Syrhélamotet (1) dr mindre limplig oavsett vilket alternativ som
viljs. Hamneviksvigen dr privat och har anlagts for specialtransporter till Volvo.
Oljevigen dr befintlig tillfart till omradet. Denna behover kompletteras med
ny tillfart via Sérredsmotet. Vigen ir starkt trafikerad och 16per genom hamn-
omridet med nirhet till verksamheter med stora risker.

Angiring med jirnvig - endast aktuellt pd lingre sikt
Tva mojligheter utreddes for angoring med jirnvig
1. Hamnbanan-Arendalsspéret
2. Volvosparet via Krossvigen

Alternativet att anvinda det sk Volvospéret (2) och att bygga ett nytt spar pd
broar éver Fordelarvigen, Bulyckevigen och Torslandavigen och vidare utefter
Krossvigen medfor forutom stora kostnader ett oacceptabelt intring och stor-
ningar pa Natura 2000- omradet.

» Arendalsomrddet och de nya hamndelarna pa Risholmen bér i
framtiden nas fran Sérredsmotet och med en ny Sérredsled fran
motet till Arendalsvdagen. Tills vidare kommer Ytterhamnsmotet och
Oljevagen, alternativt Arendalsvagen att anvandas som huvudsaklig
tillfart for den yrkesmassiga trafiken.

* Omradets trafikering med jarnvag bor ske fran Hamnbanan-Aren-
dalssparet mot Arendal och Risholmen.

Valt alternativ
efter samrad

Tillfart for bil fradn Sérredsmotet - ny
vag mot Arendalsvagen (alternativ 2 i
tillhdérande text).

Valt alternativ
efter samrad

Anslutning jarnvag - Via Hamnbanan -
Arendalssparet (Alterntiv 1i tillhdrande
text).
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Valt alternativ
efter samrad

Trafikldsning Hjartholmsvagen fér hamn
for flytande energiprodukter - kort sikt

Valt alternativ 2
efter samrad

Trafikldsning vag pa bro dver
Arendalsviken - 1ang sikt

Inom omradet - utredda vdg- och jérnvdgsalternativ

De utredda vig- och jirnvigsalternativen kommer samtliga antingen i konflikt
med naturvirdena och virdena i Natura 2000- omrédet eller si innebir liget
konflikter med befintliga verksamheter utifran risksynpunkt. Nédgra alternativ dr
olimpliga savil av naturvirdesskil som ur risksynpunkt.

Vigalternativ

Om hamnen pa Risholmen byggs ut som energihamn for flytande produkter,
bedéms Hjirtholmsvigen kunna anvindas i befintligt lige som enda tillfart till
hamnen. Den tillkommande motortrafiken till och frin hamnen kommer hu-
vudsakligen att utgoras av servicefordon och personbilar eftersom transporter-
na till energihamnen frimst sker med fartyg. Energihamnen bedéms inte kriva
transporter pd jirnvag.

Trafiklosning vig kort sikt: Hjirtholmsvigen anvinds i befintligt lige. Ingen
jarnvig byggs ut.

De vigalternativ som foreslas pa strickan Hjartholmsvigen 6st soder om Pre-
em (C1, C2, C3) bedémdes i riskutredningen 2014 innebira en moderat risk
och ligga inom ett sk ALARP-omréide, dir risker ska atgirdas till rimlig insats
och kostnad. Da vigalternativen C1, C2 och C3 innebir nyttjande av Hjirt-
holmsvigen séder om Preem, skulle till exempel sikerhetshéjande atgirder pa
vigen vara limpliga for att hoja sikerheten.

De vigalternativ som tar Terminalvigen (C3, D2) i ansprik, bedoms mindre
limpliga ur risksynpunkt, frimst pa grund av nirheten till idag befintliga kon-
torsarbetsplatser.

Samtliga de vigalternativ, som anvinder Hjirtholmsvigen vist (C1, C2, D1,
D3) pi landtungan mellan Karholmsdammen, Sédskdrsdammen och Hist-
holmskanalen innebir konflikter med Natura 2000- omradet genom okat trafik-
buller och risk for fysiska intring. Ocksd vigalternativ (A1) frin Arendals Allé
over Risholmsviken mellan denna och Histholmskanalen innebir stora konflik-
ter med Natura 2000- omradet. Om Hjirtholmsvigen dessutom maste byggas
om dr risken for intring dn storre.

Trafiklosning viig ling sikt: En viglosning som innebir tillfart frin Aren-
dalsvigen via Arendal pd eller soder om Arendals Allé och som innefattar en bro
over Arendalsviken till Risholmen bér viljas. Det dr den trafiklosning dér ris-
kerna for intrang eller skada i Natura 2000- omréidet dr minst. Om ocksa antalet
kontorsarbetsplatser séder om Arendals Allé minskar och omradet successivt
overgar till hamnindamal, minskar risken f6r minniskors hilsa och sikerhet vid
eventuella olyckor med farligt gods.

Jarnvigsalternativ

De jirnvigsalternativ som foreslis utgd frin Volvospiret dr olimpliga och har
forkastats. Se ovan. Samtliga alternativ som foreslés till Hjdrtholmsvigen (E1
och E2 samt F) medfor stora konflikter med Natura 2000- omradet genom okat
buller och risker for fysiska intrang. Ocksa jarnvigsalternativ (A1) frin Arendals
Allé 6ver Risholmsviken innebir alltfor stora konflikter med Natura 2000- om-
radet for att kunna accepteras. Alternativ Terminalvigen (E3) genom Arendal
och vidare med bro till Risholmen bedéms mindre limpligt ur risksynpunkt,
frimst pa grund av nirheten till idag befintliga kontorsarbetsplatser. Jarnvig-
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salternativen Arendals kaj (B1 och B2) dr olimpliga utifrin aspekten hamnens
funktion.

Trafiklosning jirnvig lang sikt: En jirnvigsstrickning som utgir frin Aren-
dalsbangéirden it vister genom hamnomrédet, och vidare pa bro 6ver Arendals-
viken viljs. Vg och jirnvig kan samordnas pi samma bro.

¢ Risholmen som energihamn foér flytande produkter kraver ingen ut-
byggd ny vag och ingen jarnvag fér sin funktion. Hjartholmsvagen i
befintligt ldge kan anvandas.

* Na&r Risholmenhamnen byggs ut och/eller anvdndningssattet &ndras
sa att behov av tunga transporter pa vag och jarnvag uppstar, tillgo-
doses detta genom nya transportleder genom Arendal och bro &éver
Arendalsviken.

Vilken trafikalstring medfor farjetrafik till Arendal?
Enligt en trafikrikning som utférdes ar 2018 dr det ca 1200 bilar per drsmedel-
dygn till och fran de tva firjeterminalerna som dr beldgna i centrala Géteborg.
Ca 60% av resorna till Torslandaomridet sker med bil. Troligen ér den siffran
hogre for kontorsarbetsplatserna i Arendal. Om 2000 personer av de ca 3000
som arbetar i Arendal reser med bil alstrar det ca 4000 bilrérelser per drsmedel-
dygn. Antalet kontorsarbetsplatser kan komma att minska i Arendal, om stora
arbetsplatser flyttar ut. Bedomningen dr dérfor att dven om fler dn idag tar bilen
till firjorna om de flyttas till Arendal, kommer inte de totala trafikmingderna att
oka i forhéllande till dagens situation.

Om staden gir vidare med planeringen av Arendal som nytt lige for firjetra-
fik, kommer noggrannare studier av de trafikméngder som firjetrafiken alstrar
att behova goras.

Valt alternativ
efter samrad

Trafikl®sning jarnvag pa bro dver
Arendalsviken - 1&ng sikt. Bron
kan vara gemensam for vag- och
jarnvagstrafik
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HALSA OCH SAKERHET

Risker allmant

I Linsstyrelsens granskningsyttrande frin oktober 2005 framhdlls bl a att "Kon-
flikter kvarstir siledes mellan Torsviken som Natura 2000- omride och ham-
nens forsérjningsleder samt dven mellan utbyggnad av Preem raffinaderi och
hamnens férsorjningsleder”. Risksituationen fér de ménniskor som nyttjar ham-
nens forsorjningsleder i nirheten av raffinaderiet och 6vrig verksamhet forknip-
pad med detta, var inte tillrickligt utredd i den f6rdjupade 6versiktsplanen anség
linsstyrelsen i granskningsyttrandet.

Andra risker som fatt 6kad uppmirksamhet sedan den férdjupade 6versikts-
planen for Ytterhamnsomridet antogs dr riskerna for Gversvimning och hoga
vattenstind vid extrema viderférhillanden och vid en allmin héjning av hav-
snivderna.

Under samridet lig fokus pé att utreda riskerna utifrin de olika studerade
infrastrukturalternativen for vig- och jirnvig till Risholmen.

Efter samradet har ytterligare risker uppmarksammats. De handlar bl a om si-
kerhetsavstind runt verksamheterna i en ny energihamn pi Risholmen. Sirskilt
har det kommit att handla om de risker som 4r férknippade med etableringen av
en firjeterminal i Arendal, ddr firjorna i sa fall ska anvinda samma hamnbassing
f6r anl6p och avgingar som den framtida energihamnen. Eftersom omradet idag
och i framtiden kommer att inrymma miénga verksamheter férknippade med
risker behéver en samlad riskbild tas fram. Denna ska utgora ett av underlagen

for forslag till markanvindning i den fordjupade Gversiktsplanen.

Infrastruktur och risker

Stadsbyggnadskontoret gav Ramboéll i uppdrag att ta fram en riskutredning med
syfte att oversiktlig reda ut risksituationen i omradet utifrin de studerade alter-
nativen rérande utbyggnad av vig och jirnvig for godstransporter till ny hamn
pa Risholmen. Firdjupad versiktsplan for Vistra Arendal och Torsviken, Riskut-
redning Rambill 2014-03-25 bilades samradshandlingen.

I riskutredningen har riskerna f6r personer/minniskoliv bedémts f6r de oli-
ka alternativa vig- och jirnvigsstrickningarna. Nir riskutredningen gjordes var
typen av verksamhet dnnu inte bestimd pd Risholmen. For att mojliggora en
framtida utveckling med varierande inriktningar var utgingspunkten i riskut-
redningen att alla klasser farligt gods skulle kunna transporteras pi samtliga de
vig- och jarnvigsalternativ som utreddes.

Riskutredningen inneholl f6ljande:

* Genomging av riskanalyser och sikerhetsrapporter for verksamheter i om-
radet

* Inventering av riskkillor/ olycksscenarier

* Identifiering av skadehidndelser

* Riskbedémning for de olika alternativen

* Jamforande studie av samhaillsrisk for alternativen

* Virdering av skillnader i samhillsrisk mellan alternativen

* Forslag till sikerhetsatgirder

Virderingarna av de olika vig- och jirnvigsalternativens limplighet ur ett
riskbedémningsperspektiv anvindes i samrddshandlingens kapitel "Anvindning
av mark och vatten” och "Konsekvenser” i avsnitten "Infrastruktur” dir de olika

vig- och jarnvigsalternativen beskrevs.
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Transporter med farligt gods

Allmént

Transport av allt farligt gods dr tilliten pa foljande vigar i Arendal - Torsvi-
kenomrédet: Vig 155 mellan Vidermotet och Lilla Varholmens firjeldge, Ol-
jevigen, Arendalsvigen, Nordatlanten och Sorredsvigen. Aven Hamnbanan ir
transportled for farligt gods.

Linsstyrelsen i Vistra Gotaland har tillsammans med linsstyrelserna i Skine
och Stockholm tagit fram en riskpolicy fér markanvindning intill transportleder
for farligt gods. Enligt denna ska riskbedomning och riskhantering ske i sam-
band med planeringsprocesser f6r nybyggnad inom 150 meter fran farligt gods-
led. Principiella riktlinjer f6r férhillandet mellan farligt gods och anvindningen
av markomraden inom kommunen finns ocksi att himta i den av Géteborgs
stad framtagna "FOP Transporter av farligt gods”. Riktlinjerna som anges avvi-
ker fran linsstyrelsens uppfattning i fragan. I den framtagna riskutredningen har
riskerna med farligt godstransporter till Risholmen varit en viktig utgingspunkt.

Riskutredning COWI

I ”Riskutredning f6r ny hamn pa Risholmen - COWI februari 2020, reviderad
april 20217, har riskerna med transporter av farligt gods till och fran Risholmen
efter dr 2055 beriknats. Det dr da enligt framtidsscenariot som Risholmen kan
ha omvandlats till containerhamn/roroterminal och di allt gods gér pa vig/jarn-
vig pa bro 6ver Arendalsviken frin Arendal. Detta skulle innebdra hantering av
trailers och containrar med olika typer av gods, ddribland farligt gods.

Bedémningen avseende vilka avstind mellan framtida farligt godsleder och
bebyggelse som dr rimliga att utga fran for det aktuella omradet resulterar i £61-
jande: Med avseende pa kontor (tredje person) bedoms uppstillning och hante-
ring av farligt gods kunna likstillas med transporter pi vig, varfor ett basavstind
av 50 meter dr rimligt f6r denna typ av verksamhet. Avstindet mellan uppstill-
ning och hantering av farligt gods och hotell/konferens har utretts i tidigare
riskanalys (COWI 2010). Det rekommenderade avstindet frin denna analys,
100 meter, bedéms fortsatt rimligt. Parkering/uppstillning for ropaxresenirer
(farjeresendrer) bedoms kunna likstillas med hotell/konferens, varfor 100 meters
basavstind dr rimligt ocksd har.

Avstind mellan transporter samt hantering av farligt gods och kontor for re-
laterad verksamhet (forsta eller andra person) bedéms frimst inte vara beroende
av riskerna med farligt gods utan snarare av buller, féroreningar och trafikplane-
ring. Detsamma giller samtliga verksamheter och hantering av annat gods (dvs
gods som ¢j dr farligt). For denna hantering bedéms inget avstind vara erforder-
ligt ur risksynpunkt.

Samlad riskbild fér ny hamn pa Risholmen

Riskutredning - syfte och utgangspunkter

En riskutredning "Riskutredning f6r ny hamn pi Risholmen - COWI februari
2020, reviderad april 20217, har tagits fram pa uppdrag av stadsbyggnadskonto-
ret. Syftet dr att belysa den samlade riskbilden med energihamn pa Risholmen.
Eftersom layouten f6r den planerade hamnen med kajligen, fartygstyper etc dr
prelimindr, ska det i utredningen ocksa identifieras omraden dir fortsatt arbete
krivs. Utredningen utgor ett av underlagen for stillningstaganden i den férdju-
pade 6versiktsplanen. Riskutredningen sammanfattas hir och bildggs i sin helhet
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till planen. Slutsatserna i riskutredningen och konsekvenserna av vald markan-

vindning kommenteras ocksé i planens miljokonsekvensbeskrivning.

I riskutredningen belyses dven risker kopplade till:

* Verksamheter i ndromradet — farlig verksamhet som kan péaverka eller pa-
verkas av den planerade energihamnen samt kumulativa effekter for vistra
Arendal.

* Verksambheter i niromridet — kontorsomréde (tredje person) med antagande
att befintliga kontorsverksamheter finns kvar i omradet mellan Arendals kaj
och Arendals allé. Paverkan belyses bide med avseende pa energihamnen och
avseende en framtida transportled Gver Risholmsviken.

. Overgripande riskbild for transporter till/frin hamnen med lastbil eller tig
samt utbyggnad av vig/jirnvig sdder om Arendal 6ver Risholmsviken.

* Behov av angreppsvigar for riddningstjinsten med hinsyn tagen till dtkomst
vid olyckor och Gversvimningsrisk.

* Marina operationer i det inre hamnomrédet vid den nya hamnen pi Rishol-
men med hinsyn till kajoperationer vid energihamnen och eventuella hamn-
ligen for person- och godstrafik vid Arendal. Marina operationer kommer
endast att bedomas kvalitativt.

* Péverkan pa Torsvikens Natura 2000- omrade.

Riskutredningen tar enbart upp frigor som r6r olycksrisker kopplade till
hamnen i driftskedet. Risker vid byggskeden och andra typer av storningar tas
inte upp i analysen.

Utgingspunkten i arbetet med riskanalysen har varit riskerna for skador eller
paverkan pa tredje person, det vill siga personer som inte arbetar pa anliggning-
ar i hamnen eller pd annat sitt dr yrkesmissigt verksamma inom hamnomrédet.

Personer som arbetar vid verksamheterna inom hamnomradet och logisti-
kverksamheter norr om Arendals allé bedéms som forsta- eller andra person,
med ligre skyddsbehov én tredje person. Till andra person riknas dven entre-
prendrer som anlitats av verksamheter inom hamnen. Konsekvenser f6r personer
soder om Arendals all¢ inklusive roropassagerare i energihamnen eller i contai-
nerhamn Gster om energihamnen beaktas ocksa i analysen. Detta eftersom dessa
potentiellt utsitts for risk frin en energihamn pa Risholmen.

I riskutredningen riknas med olika tidshorisonter fér utbyggnaden:

A Utbyggd lagringskapacitet av brinslen pd Risholmen men ingen energikaj.

B Utbyggd energikaj.

C Risholmen ombyggd till torrlasthamn med ny vig/jarnvigsforbindelse 6ver
Arendal.

I riskutredningen redovisas ocksd hur en eventuell firjeterminal i Arendal
skulle kunna kombineras med en energihamn och vilka risker som ir férknippa-
de med en sidan kombination. Farjetrafik kommer ocksi att generera en 6kad
mingd tillkommande persontrafik och godstrafik samt godstrafik med farligt
gods. Ocksi ytor f6r uppstillning av fordon till firjetrafiken kommer att krivas.

Metod

Metoden f6r riskutredningens bedémningar utgéir frin Myndigheten f6r Sam-
hillsskydd och Beredskap - IMISB:s vigledning f6r hantering av risker vid fysisk
planering av eller i nirheten av storskalig kemikaliehantering, dir man skiljer
mellan "Schablonberiknat riskhanteringsavstind”, ”Verksamhetsanpassat risk-
hanteringsavstind” och "Formégeanpassat riskhanteringsavstind”. Avsikten i
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utredningen ir inte att precisera risk/sikerhetsavstanden till en energihamn pé
Risholmen eftersom dessa kommer att vara beroende av hamnens exakta ut-
formning. Utredningen forsoker istillet besvara frigestillningarna om en ener-
gihamn dr mojlig ur risksynpunkt och vilka restriktioner som krivs med hinsyn
till planerade verksamheter och kringliggande verksamheter och naturomraden.

Utgéingspunkt i arbetet har varit tankesittet att typ av verksamhet och f6rmé-
ga att hantera en allvarlig hindelse paverkar limpligheten med 6nskad markan-
vindning. MSB:s matriser gillande olycksrisker och konsekvensklassning har

anvints. Konsekvensklassningen beskriver konsekvenserna for Hilsa och Miljo, Riskmatris baserad p& MSB Olycksrisker

inte Egendom. och MKB (MSB 2012) Ur "Riskutredning
fér ny hamn pa Risholmen - COWI
Riskidentifiering februari 2020, reviderad april 2021”

De riskomriden som identifierats ir:
1 Energihamnen - Lagring - brand/explosion/utsldpp
2 Kaj energiprodukter - Lastning/lossning -brand/explosion/utslipp,
Fartygsnavigering — kollision
3 Roro/containerhamn - Norra delen roro — brand, Sodra delen contai-
nerhantering inklusive kranar — brand inkl farligt gods
4 Kajroro - Norra delen roro- / Sédra delen containerfartyg, Fartygsna-
vigering — kollision
5a  Ropax/kryssningshamn - Ropax — brand Passagerare (tredje person)
5b  Kajropax/kryssning - Fartygsnavigering — kollision Passagerare (tred-
je person)
6 Vig o jarnvigstransport till framtida torrhamn Risholmen - Trans-
port - Vig/jvg olycka inklusive farligt gods (normalt hamngods, ej energi-

hamnsprodukter)

7  Planerad ny lagringsanliggning Norra Risholmen - Lagring - brand/
explosion/utslipp

8 Pipeline - Rortransport — brand/explosion/utslipp kan paverkas av
vigolycka

9 Kontor - Personer (2:a eller 3:e person), Paverkan frin 1-8. Omradet

soder om Arendals all¢ intressant ur FOP synpunkt.

10  Preem - Raffinaderi, lagring, rorledningstransporter — brand/explo-
sion/utslapp

11 Torsviken Natura 2000 - Eventuell piverkan pd Natura 2000- omré-
det fran energihamnen

12 Insatsvig Riddningstjinsten - Transportvig — kan paverkas av brand/
explosion/utslipp samt hoga vattennivier

13  Huvudsakligen speditions/lagerverksamhet - Kan péverkas av olycka
med farligt gods

14  AGA Gas Tillverkning av acetylengas, brand/explosion
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Konsekvensavstand for pdlbrand

med lastarmsbrott/lackage med sen
antandning vid hantering av tyngre
produkter. Bla ring 2 m/sek, réd ring 10
m/sek

Figur 5.7 i rapporten Riskutredning for
ny hamn pa Risholmen - COWI februari
2020, reviderad april 2021.

Konsekvensavstand for pdlbrand

med lastarmsbrott/ldckage med tidig
antandning vid hantering av tyngre
produkter. Bla ring 2 m/sek, réd ring 10
m/sek

Figur 5.8 i rapporten Riskutredning fér
ny hamn pa Risholmen - COW!I februari
2020, reviderad april 2021.

Olycksscenarier

Olyckor i hamnbassing

Den hindelse som bedéms ge storst konsekvenser dr kollision mellan fartyg och
kollision mellan fartyg och kaj.

Det finns flera tinkbara orsaker som kan leda fram till en kollision mellan
fartyg eller kollision mellan fartyg och kaj. Eftersom det planeras hamnligen i
Arendalsviken, innanfér och dster om hamnliget vid Risholmen, kan det bli ont
om plats i hamnbassingen. Om flera fartyg avloper/anloper Arendalsviken och
Risholmen vid samma tidpunkt finns risk f6r situationer som kan innebdra kol-
lisioner mellan fartyg. Hart vider med ogynnsamma vindar kan innebira risker
for att fartyg kommer ur kurs vid anlép/avlép till Arendalsviken och Risholmen
och kolliderar med fartyg/kaj.

En kraftig kollision med tankfartyg som lossar/lastar produkt kan leda till
haveri av lastarm som leder till utslipp av brandfarlig vitska i hamnbassingen.
Nir petroleum och andra oljor flyter pa vattenytan innebdr en antindning av
brandfarlig vitska en kraftig brand pi vattenytan. En sidan brand ger virme-
paverkan pd omgivningen och sannolik paverkan pa det andra fartyget delaktigt
i kollision. En stérre brand skulle dven innebira en kraftig rékutveckling som
skulle innebira ett paverkansomride over stora delar av hamnen.

Risker i energibamnen

De stérsta riskerna dr forknippade med hanteringen av farliga brinslen samt
lastning och lossning i sjilva energihamnen. Konsekvensberikningar har ge-
nomforts for ett antal olika olycksscenarier. De scenarier som kvalitativt har be-
démts kunna leda till skada pi 3:e person med en frekvens av mellan 100 och
1000 ar har konsekvensberiknats. Detta innebir att samtliga undersokta scena-
rier dr relativt sett allvarliga men dven osannolika. Scenarierna forutsitter att in-
vallning pa land 4r en ofelbar barridr, dvs ett cisternhaveri sprider sig inte utanfér
aktuell invallning. De undersokta scenarierna ar:

* Lastarmsbrott /lickage vid lastning/lossning pa kaj 1

* Lastarmbrott /lickage vid lastning/lossning pé kaj 2

* Slang/lastarmsbrott vid bunkring/6verféring av gasformigt brinsle

» Cisternbrand

* Brandiinvallning

* BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion)

Frekvensen for brand i invallning bedéms vara betydligt ligre dn for cistern-
brand. Scenariot dr dirmed inte att betrakta som dimensionerande enligt IPS
kriterier. En konsekvensberikning har dndid genomforts. Det bedéms vara ett
worst case scenario med avseende pd olyckor vid lagring av flytande brinslen i
energihamnen och en konsekvensberikning ger en indikation pa om lagrings-
verksamheten i sig kan paverka omgivande verksamheter.

Indata och antaganden

'Tvd viderscenarier har undersokts - ett som motsvarar lig vind och stabil atmos-
fir och ett som motsvarar hog vind och instabil atmostfir. For fallen med licka-
ge vid lastarmsbrott vid lastning/lossning har dessutom tvé scenarier med olika
brinslen undersokts, ett vid pumpning av bensin (maximalt 1200 m*/h) och ett
for tyngre produkter si som eldningsolja (maximalt 2000 m>/h). For dessa har
konsekvensbeskrivits pélbrand med tidig respektive sen antindning vid lickage
av bensin och eldningsolja vid olika vindférhéllanden.
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Konsekvenser

Konsekvensberdkningarna visar pa relativt stora konsekvensomriden fran de un-
dersokta scenarierna. Brand i invallning och cisternbrand utgér dock inte ett
hot mot omgivande verksamheter, eftersom avstindet till dessa dr lingre 4n det
beriknade konsekvensomridet. Vidare dr konsekvensomradet frin denna typ av
olyckor statiskt da de inryms i en cistern eller i en invallning, eftersom de inte
sprider sig utanfér ndromréidet. Frekvensen for cisternbrand och brand i invall-
ning dr ocksd relativt lag.

Utslipp frén ett lastarmsbrott/lickage leder till konsekvensomriden som
stricker sig ndrmare in i farleden och kan dirmed potentiellt paverka passeran-
de fartyg. Ett utslipp pé vattenytan, frin t ex ett haveri med lastarm, kommer
att sprida sig pa vattnet och i viss grad driva i vindriktningen. Vitskans drift i
vindriktningen beaktas inte i berdkningarna, utan i dessa 4r det endast vindens
paverkan pa lagans lutning som har beaktats. Utslipp sker mellan kaj och far-
tyg vilket hindrar att vitskan sprids snabbt. Detta ger viss tid for att sitta in
dtgirder som minskar spridningen mot farleden. Det bedéms dock ej orimligt
att ett utsldpp frén t ex en havererad lastarm med tiden kan sprida sig till del av
hamnbassingen.

Ett lastarmshaveri under lastning/lossning kan vara en 6ljd av paverkan vid
passage av andra fartyg i hamnbassingen som t ex kollision. Detta innebdr att
tredje person kan befinna sig nira kolviten som lickt ut och dirmed komma att
utsittas for hogre virmestralningsnivder in 3 kW/m?. Sannolikheten for detta
bedéms dock vara mycket ldg under forutsittning att de barridrer och restriktio-
ner som kan komma att krivas vidtas.

BLEVE ger som vintat upphov till det stérsta konsekvensomridet av de sce-
narion som undersokts. Berdkningarna visar att konsekvensomridet (virmestral-
ning) frén en BLEVE, med den placering av lagring for gasformiga brinslen
som antagits, stricker sig ut i hamnbassingen. Den nir dock inte fram till de
kajldgen for roro/ropax som indikeras i figurerna.

Sammantaget bedéms den potentiella konsekvensen fran en olycka med gas-
formiga brinslen vara storre dn frin en olycka med flytande produkter. Den
grova uppskattning av sannolikhet som presenteras i detta avsnitt visar dock pé
ligre sannolikhet for olyckor med gasformiga brinslen, vilket paverkar den totala
risknivin med avseende pa denna hantering.

Lis mer i bilagd ”Riskutredning for ny hamn pa Risholmen - COWI februari
2020, reviderad april 2021”.

Ovriga risker i identifierade riskomrdden

* Lagringsanliggning pd norra Risholmen- Ingen visentlig paverkan forvin-
tas mellan de olika verksamheterna och inte heller pa de personer som vistas
pa omrédet sdder om Arendals allé.

* Preem- ingen principiell skillnad mot idag, varken med avseende pa risk eller
sirbarhet med avseende pd Preem om en energihamn anliggs pa Risholmen.
Aven riskbidraget frin Preem mot de som vistas sdder om Arendals allé be-
d6ms vara litet pd grund av det linga avstindet varfor nirhet till Preem inte
signifikant paverkar risknivan f6r studerat omride. Preem planerar utbyggnad
mot Hjirtholmsvigen. En sidan utbyggnad skulle innebéra att anliggning-
ens omradesgrians kryper nigot nirmare Risholmen och Arendals allé. En
eventuell utbyggnad mot Hjirtholmsvigen bedéms inte paverka ovanstiende

bedémning da avstindet dnda dr som minst ca 750 meter mellan omrédet och
Arendals allé.

Konsekvensavstand med avseende pa
spridning av brannbart gasmoln. Bla
ring 2 m/sek, Pasquillklass F, rod ring
10 m/sek, Pasquillklass D

Figur 5.9 i rapporten - Riskutredning
fér ny hamn pa Risholmen - COWI
februari 2020, reviderad april 2021.

Konsekvensavstand med avseende
pa podlbrand. Bla ring 2 m/sek,
Pasquillklass F, rod ring 10 m/sek,
Pasquillklass D

Figur 5.0 i rapporten - Riskutredning
fér ny hamn pa Risholmen - COWI
februari 2020, reviderad april 2021.
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Riskmatris person - dominerande risker
- COWI februari 2020, reviderad april
2021.

* AGA gas- Avstindet mellan AGAs anliggning och framtida energihamn pi
Risholmen é4r ca 1200 meter. Riskpaverkan mellan de bida anliggningarna
bedoms dirfor vara obefintlig. Avstindet dr 3-4 ginger lingre mellan an-
liggningen och den foreslagna firjeterminalen dn rekommenderat avstind,
vilket innebir liten sannolikhet f6r allvarlig paverkan pa omridet séder om
Arendals allé.

* Ledningar utefter Hjirtholmsvigen - En framtida energihamn pé Rishol-
men kommer att innebira ett storre antal ledningar men bedéms inte inne-
bira nigon principiell skillnad med avseende pa risker f6r omkringliggande
verksamheter och naturomridden mot idag.

* Torsviken Natura 2000- omrade - Atgirder for att hindra miljoskadliga pro-
dukter frin att nd omkringliggande vattenomrdden kommer att finnas i form
av invallningar for att hantera storre lickage och OFA-system for hantering
av mindre spill. Sannolikheten att miljéskadliga utslipp frin energihamnen
skall ni Torsviken bedoms lag om nidmnda barridrer utfors. Inget farligt gods
ska hanteras pa Hjirtholmsvigen. Det bedéms inte foreligga nigon signifi-
kant risk att en energihamn pa Risholmen skulle innebéra paverkan pi Natu-
ra 2000-omradet under driftskedet.

* Transporter med farligt gods till framtida torrhamn Risholmen- se under
rubriken Transporter med farligt gods Riskutredning COWI.

Riskbeddémning

Sammanfattande riskbedimning person

Katastrofala konsekvenser (flera dodsfall, 10-tals svirt skadade) bedoms kunna
uppstd om storre vitskeformigt utslipp sker till hamnbassingen och antinds.
Huvudsaklig orsak till detta dr att brand kan spridas inom bassingen och att
det kan finnas ett stort antal personer omt.ord pa fartyg inom bassingen. Vikti-
gaste orsaker till dessa hindelser bedéms ‘7ara haveri av lastarm. Brand ombord
pa tankfartyg med vitskeformigt brinsle eller gasutslipp i lagringsanliggning
bedéms kunna ge upphov till nigot ligre, men fortsatt mycket allvarliga konse-
kvenser (enstaka dodsfall, flera svért skad:ide). Kollision mellan fartyg bedoms,
dven om hastigheterna kommer att vara liga, kunna ge upphov till allvarliga
konsekvenser (enstaka svirt skadade, svira obehag). Potentialen for detta okar
om ett av de inblandade fartygen ér ett passagerarfartyg.

Fartygskollision, mekanisk skada

Brand pa fartyg (polbrand)
Gasutslapp i lagringsanlaggning - brand/explosion

Haveri av lastarm p& grund av fartygskollision,
fartygsrorelse eller mekansikt haveri resulterande
i brand i hamnbasséng eller gasbrand.

Fartygskollision med kaj eller annat fartyg,
resulterande i utslapp och brand i hamnbasséang
eller gasbrand.

Brand/explosion i gasfartyg

Haveri av gaspipeline - brand/explosion
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Sammanfattande riskbedomning miljo

Utsldpp inom energilagringsanliggningen eller till hamnbassing forutsitts hu-
vudsakligen kunna hanteras inom lagringsomrédet eller hamnbassingen och
ddrmed ge begrinsad paverkan pa omgivningen.

Den hindelse som bedémts kunna ge allvarlig miljépaverkan dr didrmed ha-
veri av ledningar som bedéms kunna paverka Torsvikens Natura 2000- omréde.
Detta dr dock ingen principiell skillnad mot idag dven om risken kan antas 6ka
nigot jamfort med dagsliget pa grund av att nya ledningar tillkommer.

Raddningstjdnstens insatsmdjligheter i energihamnen
Riddningstjinstens forutsittningar for en snabb och eftektiv insats vid ett ut-
slapp eller en brand i energihamnen ér av storsta vikt f6r att hindra eskalerande
hindelser eller allvarliga miljokonsekvenser. Insatstiden bedéms vara ca 10 mi-
nuter (Riddningstjansten Géteborg, 2019).

Riddningstjidnsten behover tva olika angreppsvigar till Risholmen. Hjirt-
holmsvigen ir nuvarande insatsvig for Torshamnen och denna kan anvindas
dven for insatser pd Risholmen. Utéver Hjirtholmsvigen kommer ytterligare en
insatsvig att krivas under det skede Risholmen anvinds som energihamn. In-
satsvigar for riddningstjinsten bor vara sikrade mot Gversvimning. Storskalig
vattenforsorjning for kylning och slickning maste finnas.

Slutsatser av riskbeddmningen - Idmplighetsbeddmning

Tre risk- och konfliktomriden behéver hanteras for att planen ska kunna bedo-

mas som limplig:

 Storskalig lastning, lossning, lagring och pipelinetransport av gasformiga
branslen.

* Lastning/lossning vid energihamnen parallellt med Kryssnings/Ropaxtrafik i
samma hamnbassing.

* Godstransporter (inklusive farligt gods) genom och i nirhet av omriden for
kajverksamhet (trafik och parkering) f6r Kryssnings/Ropax-trafik.

Riskomraden fér respektive riskkalla
dar farligt gods eller hantering av
brandfarliga eller explosiva varor sker.
Undersdkning av ackumulerad risk
Figur 9.5 ur "Riskutredning - COWI
februari 2020, reviderad april 2021”.
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I figuren har riskomriden kring respektive riskkilla dir farligt gods eller han-
tering av brandfarliga eller explosiva varor sker, ritats in f6r att undersoka fore-
komsten av ackumulerad risk. Konservativa antaganden har gjorts:

* Energihamnen: Riskomradet kring energihamnen utgérs av konsekvensom-
ridet frin BLEVE utan att beakta sannolikheten for denna hiandelse. Det
markerade riskomréidet representerar att en trycksatt tank med gasformiga
brinslen placerats vid kajkant.

* Arendals allé: Riskomridet med avseende pi farligt gods stricker sig 150
meter frin vardera sida av vigen. Detta dr i enlighet med Linsstyrelsens risk-
hanteringsomride med avseende pa transporter av farligt gods.

Hantering av gasformiga brinslen: Storskalig hantering av gasformiga brins-

len innebir stora risker i alla led (fartyg, lossning/lastning, lagring, pipelinetran-

sport) jamfort med hantering av vitskeformiga brinslen. Konsekvensavstinden
kan vara stora och méjligheter att fysiskt begrinsa eventuella utslipp ar begrin-

sade och/eller kostsamma. Planerade ligen for ropax/kryssningsfartyg ligger i

férhirskande vindriktning frin energihamnen. En sirskild riskanalys maste ge-

nomforas for att faststilla erforderliga sikerhetskrav med avseende pa planerad
hantering.

Lastning/lossning vid energihamnen parallellt med kryssnings/ropaxtra-
fik i samma hamnbassing: Oavsett utbyggnadsalternativ kommer det att vara
ett betydande antal fartygsrorelser i hamnbassingen. Antalet fartygsrorelser har
uppskattats till 16- 24 per dygn, samt i maxalternativet ca 70-80 tillkommande
rorelser per ir med kryssningsfartyg. Slutsats frin beddmning av navigationsfor-
utsittningar dr att mandvrering av de aktuella fartygen bér kunna ske med sam-
ma sikerhet som idag i Arendals hamn. Dock foreligger ett antal aspekter som
miste hanteras. Dessa ir relaterade till t ex utsatthet for forharskande vindar och
varierande strdmhastighet under manovrering, att fortéjda tankfartyg frekvent
kommer att passeras av ropaxfartyg och att fortdjda tankfartyg kan paverkas av
interaktionseffekter frin passerande fartyg.

Konsekvensmissigt si kan ett haveri av en lastarm eller annan fartygsrela-
terad olyckshindelse resultera i brand som kan spridas i hamnbassingen och
paverka bland annat ropax/kryssningsfartyg. Detta giller dven om bista teknik
och goda rutiner anvinds.

Bedémningen dr dirfor att ett antal restriktioner och krav kan komma att
erfordras for att nd en acceptabel sikerhet. Vissa av restriktionerna kan komma
att endast vara aktuella vid hirda/extrema viderforhallanden. Restriktionerna
kan vara enligt f6ljande:

* Krav pd avbruten lastning/lossning vid energihamnen vid passage av andra
fartyg.

* Krav pi toppning av kranar vid containerhamnen vid passage av andra fartyg

* Restriktioner avseende tilliten vind (firjetrafiken pi Danmark/Tyskland har
dag ingen formell grins men tillimpar ca 20 m/s).

* Krav pa bogserbatsassistans.

* Manovrering av en AFRAMAX (frin vindning utanfoér hamnbassing till
fortojning) kommer att ta drygt en timma, under denna tid forhindras passa-
ge av andra fartyg.

Om rimliga och erforderliga restriktioner kan faststillas for att minska kon-
flikten avseende lossning/lastning av energiprodukter och 6vrig verksamhet i

hamnbassingen, bedéms Risholmen vara limplig for etablering av energihamn.
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¢ Det finns risker forknippade med att kombinera lastning och loss-
ning av fartyg med flytande fossila energiprodukter samtidigt som
det pagar farje- och persontrafik i samma hamnbassang.

» Eftersom en farjeterminal planeras i nartid och hamn pa Risholmen
blir verklighet forst i ett senare skede, kommer den framtida ener-
gihamnen att behéva anpassas efter de krav pa sékerhet som stélls
pa en farjeterminal. Det kan handla om storlek, vilka produkter som
kommer att kunna hanteras samt vilka sakerhetssystem som kom-
mer att kravas.

» Fragor kopplade till risker kommer att hanteras inom varje skede i
kommande planering. En farjeterminal i Arendal kréaver andring av
gallande detaljplan och i planarbetet kommer prévas om farjetermi-
nal &r maijlig utifrdn dagens situation vad géller risker.

Oversvdmning och héga vattenstand

Stigande vatten- en handbok

Klimatprognoser visar att Vistra Gotalands lan dr ett av de omraden i landet
som blir mest paverkat av 6kade nederbérdsmingder i framtiden. Linets kust-
stricka blir ocksd paverkad av havsnivihojning. For att ge rdd och vigledning
till kommunerna i linet vid planering av ny bebyggelse i vattennira omriden
har linsstyrelserna i Vistra Gotalands och Virmlands lin tagit fram ett pla-
neringsunderlag - Stigande vatten - en handbok for fysisk planering i Gversvim-
ningshotade omriden. 1 linsstyrelsens rapport presenteras en planeringsmodell
ddr dversvimningsriskerna kartliggs i 6versvimningszoner. For kusten ér Gver-
svimningszonerna indelade i fyra, dir det i zon 4 ir storst risk for att en Gver-
svimning intriffar och zon 1 ligst sannolikhet f6r 6versvimning. For att berikna
oversvimningszonerna utgir man frin ett framtida medelvattenstind. Zon 4
stricker sig frin medelvattenstindet till hogsta hégvatten, zon 3 dr en siker-
hetsmarginal dir 6versvimning redan intriffat, inom zon 2 finns en stérre si-
kerhetsmarginal och i zon 1 ska marginalen vara s stor att det dr sikert for

oversvimningar frin havet.

Oversiktsplan fér Géteborg - Tilldgg till Sversvdmningsrisker
Goteborgs stad har i "Oversiktsplan fér Goteborg - tematiskt tilligg till 6ver-
svimningsrisker” antagen av kommunfullmiktige 2019-04-25, tagit fram egna
riktlinjer for vilken hinsyn som ska tas till stigande vatten i planeringen.

Syftet med det tematiska tilligget har varit "att redovisa mal och strategier for
klimatanpassning med avseende pa 6versvimningsrisker i ny stadsplanering”. I
tilligget har gjorts en kartliggning av vilka omriden som hotas av Gversvim-
ning i form av héga havsvattennivier, héga floden i stérre vattendrag och sky-
fall. Dessa kartliggningar utgér underlag for de rekommendationer som foreslis.
Staden presenterar en strategi for hur man avser méta hotet med en stigande
havsvattennivé f6r omraden uppstréms dlvmynningen. Med utgingspunkt i be-
fintliga planeringsnivier presenteras en strategi uppdelad pi medelling respek-
tive lang sikt. Den kritiska tidpunkten mellan medelling och ling sikt definieras
av nir dagens befintliga planeringsnivéer inte ger tillrickligt skydd utan behover
kompletteras med nigon form av storskaligt tekniskt skydd.

Utdrag fran Oversiktsplan for Géteborg,
granskningshandling. Fér de markerade
omradena ar rekommendationen att
planeringsnivaer fér nya byggnader

ska folja Tematisk tillagg till
Oversiktsplanen for dversvamningsrisker
inklusive tillhérande vagledning fér
planeringsnivaer i kustzonen.
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Nivakartering

Skala 1:20 000 RadhusetArkitekter AB

Befintlig infrastruktur Topografi (RH2000
Véagar upp till +0,1 meter
Jarnvag +0,1 till +2,2 meter

+2,2 till +2,7 meter

Over +2,7 meter

;O‘l;

Natura 2000-omrade

Plangréans

FOP Vastra Arendal och Torsviken




Rekommenderade grundliggningsnivier utgir frin dimensionerande hin-
delser som redovisas i tilligget. Hir skiljer man mellan héga havsnivaer i om-
raden, dir tekniska skydd planeras (centrala staden) och hoga havsnivéer i om-
raden utan tekniska skydd, vilket dr kustzonen. Ytterhamnsomradet riknas till
kustzonen och i Oversiktsplan f6r Goteborg har ytterligare studier om rekom-
menderade nivéer i kustomrédet gjorts.

Se tabell nedan, dir “framkomlighet” avser vigar. Planeringsnivin som re-
kommenderas ir +2,2 meter vid mer 4n 10 meter frin strand och en halv meter
hégre i strandkant.

Marknivén f6r stora delar av Hjirtholmsvigen i befintligt lige ligger mellan
+1,8 och +2,2. Pa nigra partier ligger vigen 6ver denna niva. Det innebir att
man pa sikt kan beh6va utféra atgarder for att forhindra att vigen 6versvimmas.
De kinsligaste partierna for atgirder dr dir vigen ligger intill Natura 2000-
omradena Sédskirsdammen och norra Histholmskanalen, dir direkta ingrepp i
Natura 2000- omridena ska undvikas.

Mellan Sédskirsdammen och Syrhalakanalen (den senare utanfér Natura
2000- omridet) dr utrymmet som minst och vigen ligger pa en smal bank. Vig-
banken kan hojas med dtgirder riktade at Syrhélakanalen, eller si kan andra tek-
niska 18sningar viljas. Sidana kan t ex vara att vigen skyddas mot Gversvimning
genom barridrer och skydd pa vissa strickor. Sidana 16sningar kan viljas ocksi
pa strickan utefter norra Histholmskanalen.

Oavsett om Hjirtholmsvigen blir tillfart till nya Risholmenhamnen eller inte
miste dversvimningshindrande dtgirder si sméiningom vidtas, eftersom vigen
anvinds som en viktig servicevig till Torshamnen.

* Den nya hamnanldggningen planeras till en nivad av ca +2,5 meter
dver havet.

* Beddmningen &r att det gar att valja tekniska Idsningar for att skyd-
da Hjartholmsvégen mot dversvdmningar utan att nagra atgérder
eller ingrepp som riskerar skada pa Natura 2000- omradet behéver
utforas.

Tabell med planeringsnivaer fér kustzon.
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Utsnitt fran granskningshandlingen fér
Oversiktsplan for Gdteborgs som visar
nedlagda deponier.

Geotekniska férhallanden

Geoteknisk inventering och bedémning Geosigma AB

Flera geotekniska utredningar har utférts i planomréidet under dren. Stadsbygg-
nadskontoret uppdrog it Geosigma AB att utfora en geoteknisk inventering av
befintliga geotekniska unders6kningar och utredningar inom omradet f6r for-
djupad 6versiktsplan for Torsviken och vistra Arendal. I ett PM daterat 2011-
09-05 redovisas 6versiktligt de geotekniska forutsittningarna for de foreslagna
vig- och jirnvigsstrickorna utifrin de tidigare utférda undersékningarna frin bl
a SBK:s arkiv. I uppdraget ingick dven att klarligga eventuella kunskapsbrister
inf6r framtida planeringsskeden. Studien bygger pi befintliga undersékningar
och utredningar. Arkivsok har gjorts i Stadsbyggnadskontorets geotekniska ar-
kiv, bygglovsarkivet samt arkiv som stillts samman av Gatubolaget. Dessutom
har relevant material erhillits frin Goteborgs Hamn AB. Beskrivna forhallan-
den baseras dven pé information himtat frin SGU :s jordartskarta (Goteborgs-
projektet 2000), Stadsbyggnadskontorets jordartskarta samt Goteborgs kom-
muns oversiktliga stabilitetskarta.

Utredningen beskriver omridet som att det ursprungligen utgjordes av en
grund havsvik med 6ar. Under 1900-talet har vattenomradena delvis fyllts igen
med fyllnadsmassor sa att flera av 6arna sammanbundits med fastlandet. Andra
omréiden har anvints som mudderdeponier fér férorenade massor.

I de landomraden som inte fyllts med fyllnads- eller deponimassor férekom-
mer i huvudsak lera eller berg i dagen. Fyllnads- och deponimassorna bestir
bland annat av springsten, byggavfall och lera.

T utredningen bedéms de i samridshandlingen beskrivna vig- och jarnvigsal-
ternativen ur ett geotekniskt perspektiv.

Rekommendationerna landar i att det behovs kompletterande geotekniska
undersokningar infor detaljprojektering av de strickor som viljs for att for att i
detalj klarg6ra om vigen eller jirnvigen kan grundliggas pa befintlig mark eller
om grundforstirkning behovs. Troligtvis krivs forstirkning for bide vdg och
jarnvdg i leromraden samt de omriden som tidigare legat under vatten. Stora
delar av omrédet bestir av fyllnadsmassor av okint innehill, kvalitet och liggtid.

Det finns risk f6r sittningar i omraden som har fyllts upp och/eller dir 16sa
jordar patriffas t ex ler och torvomréiden. Det dr sannolikt att sittningar pagér i
stora delar av det aktuella omradet, dels till £6ljd av tidigare utférda utfyllnader
men dven pd grund av s kallade krypsittningar.

Geotekniken och ny hamn pa Risholmen

Geotekniska utredningar har genomférts i samband med tillstindsansokan for
ny energihamn. De geotekniska forutsittningarna ligger delvis till grund for vald
layout f6r den nya hamnen. Féljande dr himtat frin utkast till teknisk beskriv-
ning tillhérande ansokan om tillstind frin 2016:

"Omradets geologiska historia visar att i den norra delen av vattenomradet
iterfinns en postglacial lera, 6verlagrande den glaciala lera som finns inom hela
omrédet. I den s6dra delen dterfinns enbart den glaciala leran, som kan férvintas
ha négot bittre egenskaper dn den postglaciala leran. De bittre egenskaperna har
erhillits av att leran tidigare har varit belastad av jord som i dag inte dterfinns pa
platsen, till £6ljd av erosion och landhéjning. Over hela omrédet dterfinns dven
sentida avlagringar (sediment) pd havsbotten, som kan karakteriseras som ler-
gyttja, dvs mycket 16s avlagring.
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Inom omradet ligger 6vergingen mellan tvé olika bergomriden; sur intrusiv
bergart i de ostra delarna samt kvarts-filtspatrik sedimentir bergart i de vistra
delarna. Det forekommer identifierade sprickzoner norr om omréidet men ingen
som gir igenom det planerade utbyggnadsomridet.

De geotekniska forutsittningarna medfor att utbyggnaden ska ske pi en lera
med varierande miktighet, 6verlagrat av ett 16st sediment med lerkaraktir. Un-
der leran dterfinns berg, stillvis med ett ovanliggande friktionsjordslager. De
underliggande lerlagren har forutsittningar att kunna belastas med utfyllnaden

utan kraftiga deformationer.

Buller i omradet

Bullersituationen i omradet ir komplex. AF: -Infrastructure AB Ljud och Vibratio-

ner har i en utredning 2019-05-13, pi uppdrag av Géteborgs Hamn AB, kartlagt

det externa bullret for r 2000, 2016, 2019 och i en framtid, di det etablerats en
energihamn pa Risholmen. Rapporten biliggs FOP:en i sin helhet, och sam-
manfattas nedan.

I rapporten redovisas berdkningsresultatet som ekvivalenta ljudnivier totalt
och frin respektive verksamhet i 5 utvalda mottagarpunkter inom Natura 2000-
omradet samt vid en punkt pa Skeppstadsholmen. Berikningarna for framtiden
har gjorts med och utan firjetrafik till Arendal. For firjetrafiken till Arendal har
tvd alternativa utformningar av kajer studerats.

Syftet med redovisningen dr att beskriva f6rindringen av bullerforhéllandena
i Natura 2000-omridet. Resultatet redovisas dven pé kartunderlag i form av ut-
ritade ljudnivizoner i 5 dB steg (s k bullerkartor).

Med givna forutsittningar och uppgifter om péigiende verksamhet vid res-
pektive tidsperiod visar berdkningarna féljande:
 Ar 2000. Beriiknade totala ekvivalenta ljudnivéer vid punkter inom Natura

2000-omridet lag ar 2000 pa mellan 41-49 dBA med de hogsta ljudnivierna

i den sydéstra delen. De totala ljudnivierna i punkterna bestimdes omvix-

lande av buller frin hamnverksamheterna, vindkraftverken, stenutlastningen

och nirliggande vigstrickor. I punkten vid bostider pa Skeppstadsholmen
lig ljudnivin berikningsmissigt pa ca 42 dBA med avgérande ljudnivibidrag
jamnt fordelat mellan samtliga verksamheter.

* Ar2016. Jimfort med ar 2000 s4 ir ljudniverna i stort desamma men nigot
hogre nivd (ca 1-2 dB) fis i flertalet punkter forutom vid den nordvistra de-
len av Natura 2000-omradet (punkt 5) dir ljudnivan dr nigot ligre beroende
pa ett mindre bidrag fran vigtrafiken. Ljudnivan frin hamnverksamheterna
har 6verlag 6kat med 1-2 dB. Beriknade ljudnivéer ligger mellan 42-50 dBA
i Natura 2000-omréidet och ca 43 dBA vid bostider pa Skeppstadsholmen.
Fordelningen av avgérande ljudnivabidrag dr densamma som for dr 2000.

* Ar2019. Jimfort med &r 2016 minskar ljudnivierna med 1-3 dB i storre de-
len av omréidet. I den nordvistra delen av omradet 4r ljudnivierna likvirdiga
som ar 2016. Jimfort med ar 2000 har ljudnivierna minskat med 1-2 dB
utom i punkt 4 ddr nivn ir oférindrad. Minskningen beror pa att NCC:s
verksamhet har férsvunnit och att endast ett vindkraftverk finns kvar. Ljud-
nivan frin hamnverksamheterna har 6kat med 1-2 dB. Beriknade ljudnivaer
ligger mellan 42-47 dBA i Natura 2000-omrédet och ca 41 dBA vid bostider
pa Skeppstadsholmen.
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Punkter dar ljudnivaerna berdknats.
Utdrag ur bullerutredning "Géteborgs
Hamn AB - Kartldggning av externt
buller

AF- infrastructure AB 2019-05-13”

Framtida lige. Jimfort med ar 2019 sa forvintas ljudnivéerna 6ka nagot (0-1
dB) beroende pi att energihamnen pi Risholmen och hamndelen Arendal 2
tillkommer samt att trafiken forvintas 6ka. Ljudnivierna ligger 6verlag dock
nigot ligre dn f6r ar 2016. Jaimfort med ar 2000 4r ljudnivierna i stort desam-
ma men minskar med 1 dB i punkt 1 pa grund av att NCC:s verksamhet ir
borta och att endast ett vindkraftverk finns kvar samt 6kar med 1 dB i punkt
4 pi grund av ett storre bidrag frin vigtrafiken och frin hamnen. Ljudnivin
frin hamnverksamheterna har 6kat med 1-3 dB. Foérvintade ljudnivéer ligger
mellan 41-48 dBA i Natura 2000-omridet och ca 42 dBA vid bostider pi
Skeppstadsholmen.

Framtida lige med firjetrafik till Arendal. Jimfort med framtida lige utan
firjetrafik sd innebdr farjetrafik enligt alternativ 1 ingen paverkan pa de to-
tala ljudnivierna 6ver huvud taget. For firjetrafik enligt alternativ 2 sker en
okning med 1 dB i punkt 2 och 3 i Natura 2000-omréadet vilket beror pa att
tarjetrafik enligt alternativ 2 ger nagot hogre ljudnivabidrag dn alternativ 1.1
ovrigt dr de totala ljudnivierna oférindrade.

Jamfort med ar 2000 sa innebir firjetrafik enligt alternativ 1 att ljudnivé-
erna minskar med 1 dB i punkt 1 och 2 samt 6kar med 1 dB i punkt 4,1 6vriga
punkter dr den totala ljudnivin oférindrad. Minskningen beror i f6rsta hand
pa att endast ett vindkraftverk finns kvar och 6kningen beror pa en ékad ljud-
nivd frin hamnverksamheterna och till viss del vigtrafiken. Ljudnivan frin
verksamheterna i hamnen har 6kat med 1-2 dB. For firjetrafik enligt alterna-
tiv 2 minskar ljudnivin med 1 dB i punkt 1 samt 6kar med 1 dB i punkt 3 och
4 jamfort med ar 2000, 1 6vriga punkter dr den totala ljudnivin oférindrad.

Minskningen beror i férsta hand pi att endast ett vindkraftverk finns kvar
och 6kningen beror pi en 6kad ljudniva fran hamnverksamheterna och till
viss del vigtrafiken. Ljudnivin frin hamnverksamheterna har 6kat med 1-3
dB. Berikningsresultatet pekar pa att firjetrafik till Arendal endast f6rvintas
ge en mycket liten paverkan pa de totala ljudnivierna i Natura 2000-omridet.
Bullersituationen och péverkan och konsekvenser pa Natura 2000- omradet

analyseras vidare i kapitlet "Hallbarhetsanalys” i avsnitten "Nuvarande miljosi-
tuation” och "Konsekvenser av utbyggd energihamn” i miljokonsekvensbeskriv-
ningen.

Bullerutredningen visar att Risholmen kan byggas ut till energihamn
utan att ljudnivaerna i Natura 2000- omradet éverskrider de som
radde ar 2000.

» En tillkomst av farjeterminal férandrar bullerférhdllandena i Natura

2000- omradet endast marginellt.
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TEKNISKA SYSTEM

Spillvatten

Hanteringen av avloppsvatten i Arendal-Torsvikenomrédet sker bide genom
anslutning till det kommunala va-systemet och genom egna anliggningar. Vat-
ten och avlopp finns utbyggt inom Arendals industriomréde.

Preem har en egen anliggning inom raffinaderiomradet for rening av av-
loppsvatten. Den ér placerad intill en oxidationsdamm som tillf6rs vatten dels
frin en bick som rinner upp till Volvoomrédet, dels frin tvi dagvattenutslipp.
Hit rinner avloppsvattnet och allt dagvatten. Det renade avloppsvattnet rinner
sedan ut i Stora lagunen, via "Vattenfallet” som ir raffinaderiets kontrollpunkt
enligt gillande villkor. Vattnet fran lagunerna mynnar i en grund vik vister om
Histholmen. Regnvatten och oljespill drineras genom avloppsledningar under
jord till avloppsanldggningen. I reningsanliggningen separeras oljan frin vattnet
och vattnet passerar sedan genom fem sandfilter och slutligen genom ett bio-
logiskt filter innan det sldpps ut i Lilla lagunen. Se vidare under Konsekvenser.

Verksamheterna pd Risholmen stiller olika krav pé avloppsvattenhanteringen
i omradet. Avloppsvattnet behéver genomgi olika form av rening innan utslipp.

Dagvatten
Tre dagvattenledningar mynnar i Karholmsdammen och en mynnar i Sodskirs-
dammen.
Lakvattnet frin Renovas deponi samlas upp i ett lakvattensystem och be-
handlas i ett reningsverk innan det slipps ut i Karholmsdammens innersta del.
Inom Avsborgshamnen, Skandiahamnen och Hjirtholmsterminalen sker
dagvattenhanteringen lokalt. Inom Preems omride finns ett utbyggt system med
dagvattendammar som renar och leder ut dagvattnet till Syrhaladammen-Syr-
halakanalen.

Dagvattenhantering fran ny hamn vid Risholmen
En dagvattenutredning finns utford i samband med arbetet med tillstindsanso-
kan fér den nya energihamnen pi Risholmen.

En hallbar dagvattenhantering efterstravas med t ex multifunktionella ytor,
gron-bla struktur och lokalt omhindertagande s lingt det dr méjligt. Dagvatt-
net frin samtliga ytor behdver ocksé fordréjas for att minska floden och dirmed
ledningsdimensioner pa dagvattensystemet. Respektive fastighet ska ha mojlig-
het att ta prov pa sitt eget dagvatten innan vidare bortledning. Méjlighet till
provtagning ska ocksi finnas vid utlopp till recipient.

"Tvé olika principer att bygga upp dagvattensystemet pa har studerats; ett kol-
lektivt och ett individuellt system. I det kollektiva systemet kan bade rening av
OFA vatten (oljefororenat avloppsvatten) och 6vrigt dagvatten samt fordrojning
f6r bade frin kvartersmark och frin hamnens mark utformas som gemensamma
anldggningar.

Dagvattensystemet foreslds bli utformat som en kombination mellan ett un-
derjordiskt och ett 6ppet system oavsett om systemet dr ett kollektivt eller ett
individuellt system.

Extrem nederbérd kan ledas genom ytavrinning till de 6ppna dagvattendam-
marna eller till ligpunkter dir vattnet kan 6versvimma utan att skador uppstéir
pa byggnader eller andra kénsliga anliggningar. Invallade ytor kommer vid ex-
trem nederbérd fungera som ytliga fordréjningsmagasin.

FOP VASTRA ARENDAL OCH TORSVIKEN | TEMATISKA INRIKTNINGAR

59



Karholmsdammen, som ar den stérsta
av de invallade vikarna omges av nya
verksamhetsomraden. Flygledartornet
fran Torslanda flygplats syns i
bakgrunden.

NATURVARDEN

Fran natur till industriomrade

Torsviken eller Torslandaviken dr en invallad havsvik inom ett industripriglat
omride. Det finns en ling historia frin 1920- talet och framit av successivt
forindrad markanvindning fran orérd havsvik omgiven av jordbruksmarker till
ett utfyllt och bitvis starkt fororenat industriomrade. Utfyllnader mellan och
over bland andra 6arna Karholmen, Skeppstadsholmen, Rorskir, Torsholmen,
Flatholmen, Risholmen och Hjirtholmen har genomférts under 1900- talets
utbyggnad av omréidet. Det finns dnnu nigra mindre rester av relativt opaver-
kad natur med betesmarker och strandingar i Torsvikens norra och nordvistra
strandomrade, samt pd 6ppna berghillar i anslutning till de olika vikarna.

Utfyllnaderna har genomforts for att bland annat ge plats at flygplats och
rioljehamn. Hamnen krivde kajplatser och infrastruktur som tillfarten Hjirt-
holmsvigen: Vidare invallades Torsvikens sodra del f6r deponi av fororenade
muddermassor. Avsikten med invallningen var ursprungligen att successivt till-
skapa nya ytor for hamnverksamhet. Torsvikstippen for deponering av farligt
avfall, etablerades vid vikens norra del ar 1977. 1 omrédets sydvistra del har
anlagts en golfbana.

Trots de stora forindringar som genomforts dr omridet fortfarande attrak-
tivt for vissa figelarter som 6vervintrar eller rastar i de grunda vikarna eller som
hickar i vassarna, pa de 6ppna grasmarkerna och pé berghillarna. Delar av om-
ridet beslutades darfor av regeringen ar 2000 att bli ett sk Natura 2000- omrade.
De innersta vikarna - Syrhélakanalen och Syrhiladammen, som inte dr Natura
2000- omraden, har oftast 6ppet vatten vintertid pa grund av dagvattenutslipp
och uppvirmt kylvatten fran raffinaderiets processer. De minst industripriglade
delarna av Torsvikenomradet, dvs Karholmsdammen med omgivningar, funge-
rar ocksd som buffert mellan industri och hamn i 6ster och den allt titare bo-
stadsbebyggelsen i vister. Genom kontinuerliga forbittringsinsatser och skotsel
forstirks omradets kvaliteter allteftersom f6r nérrekreation, fagelskidning etc.
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Strandskydd

Strandskydd giller i Torsviken med strinder pa ett omride som foljer avgrins-
ningen av Natura 2000- omradet. Strandskydd giller ocksa runt Knippelhol-
marna och Nya Alvsborg. Enligt beslutet om utdkat strandskydd har strand-
skyddsomridet runt Knippelholmarna utdkats i vattenomréidet.

Natura 2000- omradet

Lagstiftningen

Karholmsdammen och en del av omgivande landomride samt Sédskirsdam-
men, Histholmskanalen och det innersta av Risholmsviken ar utpekat som ett
s kallat SPA- omrade (Special Protection Area) att ingéd i Natura 2000, EU:s
nitverk av skyddade omriden. Omréadet ir klassat enligt fageldirektivet. Lagreg-
ler som skyddar Natura 2000- omriden ér inforda i miljobalken (MB).

Enligt bestimmelserna under "Sirskilt skyddade omraden”i MB 7 kap 27-29
§§ dr det forbjudet att vidta en atgird eller planera en verksamhet som ensam
eller tillsammans med andra pigiende eller planerade verksamheter kan skada
livsmiljén i ett Natura 2000- omrade. Den eller de arter som ska skyddas far
inte utsittas for stérningar som pa ett betydande sitt kan forsvara bevarandet av
arten eller arterna.

Enligt MB 7 kap 28 a § krivs tillstind for att bedriva verksamheter eller
vidta atgirder som pi ett betydande sitt kan paverka miljon i ett Natura 2000-
omréide. Tillstind fir limnas av Lénsstyrelsen i enlighet med de bestimmelser
som finns i MB 7 kap 28 b-29 § §. Tillstind krivs inte f6r verksamheter och
dtgirder som direkt hinger samman med eller 4r nédvindiga for skotseln och
forvaltningen av det berdrda omrédet. Trots bestimmelserna fir tillstind enligt
MB 28 a § limnas, om det saknas alternativa l6sningar och verksamheten eller
itgirden maste genomforas av tvingande orsaker som har ett visentligt allmén-
intresse och om de atgirder vidtas som behovs for att kompensera for forlorade
miljévirden sa att syftet med att skydda det berérda omradet dndé kan tillgodo-
ses. Ett sidant beslut om tillstind fir limnas endast efter regeringens tillatelse.

Enligt MB 4 kap 8 § ér alla Natura 2000- omriden ocksa av riksintresse.

Bevarandeplan
For alla Natura 2000- omraden finns bevarandeplaner upprittade av Lansstyrel-
sen. Tidigare gillande bevarandeplan har uppdaterats och faststillts av Linssty-
relsen i december 2016, -”Bevarandeplan for Natura 2000~ omréidet SE0520055
Torsviken”.

I Natura 2000- omridet Torsviken dr de prioriterade bevarandevirdena de
i Fageldirektivets bilaga 1, utpekade arterna brushane, salskrake och singsvan
samt de enligt bilaga 2 utpekade arterna vigg, bergand och knipa. Dessa arter
ska bevaras lingsiktigt. For att mojliggora detta méste naturmiljén bibehallas
och forbittras. Varje art ska bidra till att uppritthalla gynnsam bevarandestatus
inom sin biogeografiska region. Gynnsam bevarandestatus innebdr att arternas
population ska vara sikrad pa lang sikt och att deras naturliga utbredningsom-
ride inte minskar. Arternas behov ska vara tillgodosedda i omradet vad giller
fodotillgang och skydd.

Linsstyrelsens motivering for Natura 2000- omradet dr att det dr ett viktigt
vitmarksomréide lings Sveriges vistkust f6r de utpekade arterna. Framf6rallt har
omridet betydelse som rastnings- och 6vervintringslokal. Torsviken anvinds un-
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Nagra féorandringar i vattenregimen har
inte genomférts annu.

Trummor rensas vid behov

der migrationsperioderna vir och hést men f6r singsvan och salskrake fungerar
omradet dven som overvintringslokal. Brushanen flyttar vidare till Afrika under
vinterhalvaret. Férutom fér de utpekade arterna dr omridet av stor betydelse i
ett regionalt perspektiv som en viktig rastplats for ytterligare en ling rad av fa-
geldirektivsarter, rodlistade arter och figlar klassade av Birdlife som IBA-arter.

Malet med bevarandet ir att virna om Torsvikens naturmiljo som for de
utpekade arterna singsvan, salskrake och brushane och for arterna bergand, kni-
pa och vigg ir av stor betydelse. Torsvikens vatten ska vara rent och ha ett rikt
biologiskt liv som erbjuder féda f6r de utpekade arterna samt andra figeldirek-
tivsarter. Omradets strandédngar ska vara hivdade genom bete for att tillgodose
faglarnas behov av skydd, rastplats, f6dosok samt f6r eventuell hickning.

Den mest prioriterade atgirden dr att fram till och med 4r 2019 slutféra det
av Liansstyrelsen framtagna kontrollprogrammet med olika provtagningar och
fagelinventeringar si att de forhéllanden som rider i Torsviken klargérs. Se vi-
dare nedan.

Exempel pd negativ paverkan pa utpekade fagelarter
* Forsimring av vattenomsittningen i bassingerna som paverkar fédounder-
laget.

* Utsldpp frin industri, dagvatten, lickage fran deponier eller andra anligg-
ningar som forsdmrar vattenkvaliteten eller pa annat sitt riskerar att paverka
utpekade figelarter, direkt eller via minskat f6dointag.

* Omridet dr kinsligt for ytterligare anliggningsarbeten och utfyllnad med
jordmassor. Risken for oljespill och utslipp av processvatten ir storst i Aren-

dalsviken.
* Avsaknad av 6ppna vattenspeglar vintertid.
* Igenvixning och fragmentering av strandndra milj6er.

* En olycka med stort utflode av rdolja eller andra petroleumprodukter skulle
utgora ett hot mot Natura 2000 omradet.

* Bullerstorningar i faglars rast- och 6vervintringslokaler kan inverka negativt
pa figlarnas beteenden. Tillkommande buller frin ny verksamhet eller for-
dndrad verksamhet som ger upphov till transporter utefter Hjirtholmsvigen
samt buller frin omkringliggande befintliga verksamheter kan tillsammans
utgora storningar.

Exempel pi bevarandedtgirder

* Att mellan 2013 — 2019 fullfslja av Lansstyrelsen upprittat kontrollprogram
f6r Torsviken med syfte att klarligga forhillandena i Natura 2000- omréi-
det. Kontrollprogrammet innefattar rikning av figlar tva ginger per ar i hela
omrédet, unders6kning av fiskfaunans sammansittning i Karholmsbassingen,
forekomst av makrofyter och evertebrater samt undersdkning av vattenkemin
i Karholmsbassingen och Sédskirsbassingen. Programmet ha tagits fram ef-

ter att en bedomning av Natura 2000- omrédets status och insatsbehov gjorts.

* Resultatet av slutfort kontrollprogram 2019 ska utgéra grund for att bl annat
bestimma om reglering av vattenomsittning och variationer av vattenstand
och salthalt behover goras samt att bestimma om skotseln méste prioriteras
med avseende pa vissa arter framfor andra. Direfter kan en skotselplan tas
fram som svarar mot kraven pa att bevara gynnsam bevarandestatus for om-
radets utpekade arter.
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* Naturreservat ir en limplig skyddsform for att underldtta arbetet kring skét-
sel, hantering av 6vriga bevarandeatgirder och prévning av olika verksamhe-
ter i eller i anslutning till omridet. Géteborgs stad utreder frigan om att bilda
kommunalt naturreservat i Torsviken.

* Halla strandingar kontinuerligt betade och rdjda. Restaurera strandlinjen
(som idag dr modifierad) for att fi utdkad strandingsareal och ge mojlighet
till utokat betet i omrade. Vadarstrinder och spelplatser gors tillgingliga for
tagellivet, framfor allt for brushanen.

* Uppvixande trid och buskar, likasé vass, kaveldun eller andra hégvuxna vat-
tenvixter avligsnas frin strandingar.

* Vid behov skapa skydd mot stérningar pa figellivet genom till exempel land-
skapsmodulering eller plantering av laga buskage.

* Eninventering av omréidets hickfigelfauna bor géras inom de nirmaste aren.

* Vid behov rensa de trummor som forbinder de olika bassingerna med varan-
dra och med Arendalsviken.

* Folja upp tidigare provtagningar av milj6gifter i sediment och komplettera
dessa med studier som gér det mojligt att bedéma eventuell biotillginglighet.

* Minkstammens paverkan pé kort och ling sikt bor undersokas och vilka be-
hov av dtgirder som eventuellt beh6ver vidtas.

lakttagna féréndringar sedan ar 2000
Genom de arliga rikningarna av figlar som genomforts och andra undersok-
ningar har konstaterats att vissa figelarter, savil SPA som IBA- arter har mins-
kat i antal i omridet. Detta giller frimst de grisitande figelarterna. Minga
spekulationer om orsakerna till detta har presenterats. Bland annat har mark-
och Miljodomstolen i en dom frin oktober 2013 angett som skal till att inte
tillata ytterligare verksamheter pa Risholmen att det 6kade bullret i omridet kan
ha orsakat minskningen i figelpopulationen. Andra orsaker som angetts ir att
fodotillgangen minskat och att detta kan bero pi att bottenvegetationen slagits
ut. Om utslagningen i sin tur beror pd dverbetning, lickande deponi eller gifter
i bottensedimenten dr osikert eftersom kontinuerliga kontrollprogram hittills
saknats.

Det av Linsstyrelsen beslutade kontrollprogrammet for aren 2013-2019 ska

ge svar pd ovanstiende frigor. Se vidare under avsnittet "Bevarandeplan”.

Det som en gang varit deponi av
stenmjdl har blivit nya boplatser for
backsvalor.

Sluttackning av deponi till ”Vadehav”
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Nya skydd mot paakning har byggts
utefter Hjartholmsvagen

Utredningar genom &ren

Linsstyrelsen har initierat och bekostat de utredningar som tagits fram under de

ir som omridet varit klassat som Natura 2000- omrade. Nedan redovisas nigra.
jrlig rékning av faglar- Ornis pelagicus, Kdire Strom Ekologi.

Torsvikens akvatiska ekosystem— Hydrogis 2008, da det konstaterades att stora
fordndringar i bottenvegetationen skett mellan 2003 och 2008. Orsakerna blev
aldrig klarlagda.

Forindrad vattenregim i Torsviken, Linsstyrelsen 2005:69. Detta ir en forstu-
die om hur restaurering av bottnarna och 6kade fléden skulle kunna ¢ka den
biologiska mangfalden och gynna fagellivet. Konstaterades i studien att fler un-
dersokningar behovdes for att 6ka kunskapsunderlaget. Foljderna av att rora de
férorenade bottensedimenten kan inte 6verblickas med nuvarande kunskaper.

Forutom Linsstyrelsen har ocksi Goteborgs Hamn AB tillsammans med
Naturskyddsforeningen, Géteborgs ornitologiska forening och féreningen Tors-
vikens Naturreservat utarbetat en plan for hur omréidet successivt ska kunna
dterstillas till ett naturvards- och friluftsomréde, ett "Fagelparadis”. I denna plan
ingick ocksi att ticka deponin i den Sédra bassingen pa ett sddant sitt att de
férorenade massorna forseglas och att ett grunt "vadehav” kan bildas. Detta ar-
bete ska vara avslutat 2019-2020.

Behov av kontrollprogram
I december 2011 redovisade Mats O G Eriksson, MK natur och miljékonsult, pa
uppdrag av Linsstyrelsen en bedomning av Natura 2000- omridets status och
dtgirdsbehov utifran tre specifika fragestillningar. Fragorna var:
1. Om befintligt material dr tillrickligt for att bedéma Natura 2000- omréidets
status,
2. Om befintligt material ar tillrickligt for att bedéma vilka dtgirder som ir
nodvindiga for att vidmakthilla eller aterskapa en god status eller behovs kom-
pletterande utredningar,
3. Om det finns mojligheter att bedéma om forindringarna i fagellivet dr orsa-
kade av antropogen (minsklig) paverkan,

Ett sammanfattande svar pi frigorna dr ett konstaterande att omréidet kva-

lificerar som SPA- omrade for singsvan, bergand, knipa och salskrake bide vid
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utpekandet ar 2000 och idag. Omridet kvalificerar ddremot inte som SPA- om-
ride for vigg och brushane, varken vid utpekandet ar 2000 eller idag.

Sangsvan, knipa och salskrake har minskat i antal och detta sammanfaller
tidsmassigt med stora forindringar i vattenvegetationen. De negativa trenderna
i Torsviken motsvaras inte av nigon liknande utveckling i landet i stort. Minsk-
ningen av dessa arter bor ddrfor vara kopplad till vad som hinder lokalt i Torsvi-
ken. Vidare konstaterades att befintligt material inte ar tillrickligt for att bedo-
ma vilka atgirder som behovs. Det gir inte utifran befintligt kunskapsunderlag
att bedéma om utvecklingen dr enkelriktat negativ eller dterspeglar en dynamik
med stindiga forindringar. Ett regelbundet kontrollprogram behovs dirfor.

Det beslutade kontrollprogrammet ska vara avslutat 2019. Se vidare under
avsnittet "Bevarandeplan”.

Vidtagna atgdrder
Atgirder har genomférts och genomfors kontinuerligt for att forbittra forhal-
landena i Natura 2000- omridet.

Bl a har Preemraft Goteborg gjort omfattande arbeten f6r att hindra att olja
och andra miljofarliga vitskor nar utanfor raffinaderiomridet och arbetar fort-

16pande med fragorna. Utsldpp via avlopp och dagvatten kontrolleras och man .
En 6 km lang vandringsslinga &r utlagd

h ti for att foreb ill och omhindert tuella utslapp bl -
ar rutiner 1or a ore ygga Spl ochnh omnanderta eventuellia uts app a ge runt Karholmsdammen,

nom saneringsutrustning pé plats.

Padkning av ledningarna utefter Hjirtholmsvigen férhindras genom nya be-
tongskydd och vigracken.

GHAB har byggt bullervallar pa Hjdrholmsvigens vistra sida. Dessa utgor
effektivt skydd mot buller for fagellivet i Karholmsdammen.

Modellflyget har upphért med verksamheten pa det gamla flygfiltet. Forny-
at tillstind har inte limnats.

Davarande stadsdelsforvaltningen Vistra Hisingen har tillsammans med
Goteborgs stad, GHAB och féreningarna i omradet, skapat en 6 km ling
vandringsslinga och tagit fram en broschyr med karta och information om var

det finns sevirda platser och fina utblickar i den del av omridet som 4r mest

Nedan till hdger: Fageltorn vid
Torslandaviken.

Nedan till vanster: Stig med skyltar

naturpriglat.
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Naturen aterskapar sig sjalv pa
omraden som fyllts ut eller blivit
deponier. P4 ruderatmarkerna med sin
“raa” karaktar trivs olika trad, buskar
och érter

Nytt kunskapsunderlag fér FOP-en
Naturvérdesinventering med beddmning
Ett nytt och utokat kunskapsunderlag om naturvirdena i FOP- omridet har ta-
gits fram av Naturcentrum AB i Stenungsund pd uppdrag av stadsbyggnadskon-
toret. Naturcentrum inledde sitt arbete med att gora en inventering: Naturvir-
den forutom faglar vid Torsviken och Vistra Arendal viren 2012. Direfter har detta
underlag sammanstillts med ett underlag som ocksd innefattar vilken paverkan
pa faglar som frimst trafiken i omridet orsakar. Rapporten Naturvérdsunderlag:
Vig och jirnvig till Risholmen, Géteborgs hamn~ underlag for MKB till fordjupad
dversiktsplan Naturcentrum AB 2014-11-10 togs fram. I denna redovisas ocksé
resultatet av en Gversiktlig undersokning av de marina bottenmiljéerna i Hist-
holmskanalens grundomriden tillsammans med undersékningar av Risholmsvi-
kens innersta delar.

Kunskapsunderlaget anvindes i arbetet med FOP- ens samridshandling vid
utvirderingen av de olika infrastrukturalternativen.

Naturvérden i Torsviken-Arendalsomradet

Trots att Torsviken och Vistra Arendal ir starkt péverkat av industriverksam-
heter, infrastruktur, deponier och omdaning av den ursprungliga naturen, finns
naturvirden inom de resterande ursprungliga naturomridena, pa ruderatmarker
och pi nya "tillskapade” omridden som grivda dammar och smavatten, utfyll-
da strandbrinkar och hégarna med deponerat stenmjol som blivit boplatser for
backsvalor. De biotoper som, forutom ruderatmarkerna, hyser de stérsta natur-
virdena utgor alla ganska sméd andelar av unders6kningsomradet. Exempel pa
rodlistade kirlvixter dr engelsk fetknopp som patriffats pi de 6ppna hillarna
runt Histholmskanalen. Nagra lokaler for storre vattensalamander har invente-
rats i smavatten pa golfbanan och pa Karholmens vistra sida. Limpliga habitat
f6r hasselsnok har undersokts, men inga fynd gjordes.

I rapporten redovisas var i Torsviken som ett antal relevanta figelarter £6-
rekommer mest. Redovisningen grundas dels pa platsangivelser i Artportalens
fageldel, dels pa egna observationer under manga besck i omradet. En slutsats
som dras dr att det dr relativt sillsynt med rastande figlar i Hastholmskanalen
jamfort med andra vattenytor i Torsviken. Simféglar som t ex salskrake som for-
flyttar sig till Risholmsviken vid isldggning i Karholmsdammen och Sodskars-
dammen verkar gora detta utan mellanlandning i Histholmskanalen. Dock kan
ett relativt stort antal vigg och knipa uppehalla sig i kanalen vintertid.
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Biotoper enligt kartering 2011-2012 Rodlistade arter, ljust violett representerar fyndplatser
for engelsk fetknopp

Huvudsakliga rast- och évervintringslokaler fér de Huvudsakliga uppehallsomraden fér andra viktiga
utpekade Natura 2000- arterna sjofagelarter

Groént-sangsvan Gront-skedand

Rott- salskrake Rott- brunand, bergand

BIatt- brushane Blatt-vigg, knipa

Samtliga kartbilder finns redovisade i utredningarna- Naturvarden utom faglar Naturcentrum AB 2012, resp
Naturvardsunderlag: V&g och jarnvag till Risholmen Naturcentrum AB 2014
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Risholmsviken - Arendalsviken
inventering av naturtyper-
Emanuelsson och Gdransson

2014. Grént utvisar algras, brunt
makroalger och beigeflackigt

raster vegetationsfritt. Den storsta
algrdsdngen finns i inre Risholmsviken.

Bottenkartering av Hd&stholmskanalen, Risholmsviken och
Arendalsviken

Det 16pande kontrollprogrammet av Natura 2000- omréidet som ldnsstyrelsen
ansvarar f6r giller bottenfauna och makrofytvegetation i Karholmsdammen och
Sodskirsdammen. Enligt kontrollprogrammet tycks en lingsam aterhimtning
av bide flora och fauna pagé i dammarna sedan kraschen i mitten av 2000- talet.
Nigra bottenkarteringar av Histholmskanalen och Syrhilakanalen hade inte ti-
digare genomforts och en 6versiktlig kartering av Héstholmskanalen genomfor-
des dirfor av Naturcentrum AB senviren 2014.

Resultatet av karteringen visade att vegetationen huvudsakligen bestar av
borstnate. Utmed klippstrinderna férekommer sparsamt med blisting, tarm-
tang, bergborsting med flera arter. Norr om Histholmskanalens mynning finns
ett mindre omride med algrds. Hir observerades dven smé blamusslor. Ovrigt
djurliv som noterades var skrubbskidda, slammarlor, mirlkriftor och pungrikor.

Bottenkartering av Risholmsviken och Arendalsviken har utf6rts under som-
maren 2014 av PAG Miljoundersdkningar pi uppdrag av Goteborgs Hamn AB.
Det mest virdefulla ur allmén naturvirdssynpunkt och sett till Natura 2000-
omradet dr férekomsten av ett stort omride med élgrés i den inre delen av Ris-
holmsviken. Utanfor denna finns omriden som domineras av makroalger som
ocksi har vissa virden, men som inte dr lika stora som algrisingarna lingre in.
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Risholmen utfyllnad- Hydrodynamisk modellering

I samband med tillstindsansokan f6r ny hamn lit GHAB ta fram en hydrody-
namisk modell fér att undersdka hur utfyllnad paverkar vattenférhillandena i
ndromréidet och vattenutbytet med Natura 2000-omridet. Olika utformningar
pd hamnen studerades. (DHI Sverige rapport juli 2016). Resultaten frain mo-
dellsimuleringarna av nuvarande hamnutformning och en framtida foreslagen
utfyllnad visar att:

* Vattenomsittningen i den inre delen av Arendalsviken (sdder om Hist-
holmen) styrs frimst av variationer i vind och salthalt. Omridet domineras av
tvilagerstrémning dir det ofta strommar at ett hall vid ytan och at motsatt hall
vid botten. Vattenstindsvariationer sisom tidvattenvariationer stir for en liten
del av utbytet.

* Vattennivierna i de inre delarna av viken dr i princip desamma efter en
utbyggnad. Dirmed ger inte den foreslagna utfyllnaden upphov till nagon s.k.
choking (strypning) av nettoflodena till den inre delen av Arendalsviken dven
om bruttoflédena minskar. Eftersom vattenutbytet i bassingerna vidare in till
Torsviken frimst styrs av vattenstindsvariationer innebir detta att vattenutbytet
i Torsviken inte bor paverkas av den modellerade utfyllnaden, rent hydrauliskt.

Fagelinventering vid Knippelholmarna 2015

I samband med GHAB:s tillstindsansokan for en ny hamn pd Risholmen ut-
férdes en inventering av fagellivet pa Knippelholmarna under varen och férsom-
maren 2015. (Calluna 2015)

Syftet med inventeringen var att fi en 6verblick éver hickande skyddsvirda
faglar i omréidet. Inventering visade att omradet pa och vid Knippelholmarna
dr en utmirkt miljo for figlar. Bland andra arter férekom hickande ejder som
for sitt fodosok ir beroende av musselbankarna i omridet. Vidare observerades
t ex gratrut, dngspiplirka, fisktirna och strandskata. Det fastslogs att nirheten
till Torsviken dr positivt for omridet vid Knippelholmarna som ocksé kan vara
en fungerande buffertzon for Torsviken. Sammanhanget mellan Torsviken och
Knippelholmarna bér dock undersékas nirmare om vidare slutsatser ska kunna
dras.

Fagellivet vid Risholmen - genomgang av tidigare studier
JP Fagelvind genomforde dr 2015 en sammanstillning av befintlig information
rérande Risholmens och niromridets funktion f6r faglar. Bide land- och vatten-
omriden beskrevs. Sirskilt fokus dgnades de figelarter som pekats ut f6r Natura
2000- omradet, dvs brushane, salskrake, singsvan, knipa, bergand och vigg.
Natura 2000- omradet Torsviken dr framforallt kint som lokal for rastan-
de sjofiglar under host, vinter och vir. Aven vattenomradena utanfor Torsviken
nyttjas under denna period. Rikningarna av rastande figlar visar att vattenom-
ridena bide inom och utanfér Natura 2000- omradet nyttjas for rastning. Under
sommaren ir Torsviken frimst rastningslokal f6r ruggande knipa och knolsvan.
Under host, vinter och var flyger sjofdglar ut och in frin Torsviken via bland
annat Risholmen och nirliggande vattenomriden, sivil dag som natt. Faglarna
flyger da i huvudsak via Alvsborgsfjorden och Hjirtholmssundet, det vill siga

vattnen runt Risholmen.

Hydrodynamisk modellering utan
utbyggd hamn. Réd linje markerar
grédnsen mot vattenomradet dar
vattenomséattningen berdknats.

Hydrodynamisk modellering med
utbyggd hamn. Réd linje markerar
grédnsen mot vattenomradet dar
vattenomsattningen beraknats.

Kniphona vilar pa en sten i
Risholmsviken
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Sammanstillningen av olika figelrikningar visar dock att det dr betydligt
miénga fler rastande sjotiglar som uppehaller sig inom Natura 2000- omradet
Torsviken vir, sommar och host dn utanfor omridet, medan det under vintern ir
det omvinda foérhéllandet. Dock dr det sa att dven om f6érdelningen av rastande
sjofaglar varierar mellan de olika vattenomradena ver dret uppehaller sig storst
andel faglar inom Natura 2000- omradet sett 6ver hela dret.

» L&sningar ska valjas sa att paverkan pa Natura 2000- omradet blir
sd liten som majligt. Atgarder som skadar omrddet ska undvikas.

» L&nsstyrelsens sammanstallda kontrollprogram ska visa vilka atgér-
der som ska vidtas for att bibehalla god bevarandestatus i Natura
2000- omradet.

» Det framtagna naturvardsunderlaget maste kompletteras och for-
djupas nar det blir aktuellt med tillstandsansdkan och detaljplan for
energihamnen.

Hamnens successiva utveckling med
hamnanlaggningar och hamnverksamhet
har paverkat det omgivande natur- och
kulturlandskapet. Bilden visar vyn mot
Nya Alvsborg fr&n Arendalsviken.
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KULTURVARDEN

Kulturmiljoutredning- en sammanfattning

Syfte

Goteborgs Stadsmuseum tog ar 2015 pd uppdrag av Stadsbyggnadskontoret
fram en kulturmiljéutredning "Nya Alvsborg—Aspholmen - kulturmiljbunder-
lag infor fordjupad Gversiktsplan for Vastra Arendal och Torsviken”. Syftet med
uppdraget var att beskriva omridets kulturhistoriska virden utifrin den stora
betydelse som dlvmynningen med befdstningar har for forstielsen av Géteborgs
tillkomst och tillvixt som en viktig befdstningsstad av nationellt intresse.

Aven om direkta fysiska ingrepp undviks i de historiska limningarna kommer
en hamnutbyggnad pa Risholmen att riskera att negativt paverka den visuella
upplevelsen av kulturmiljén och dirmed ocksi forsvira mojligheten att uppfatta
och forstd det historiska sammanhanget. Ett ytterligare syfte med det framtagna
kulturmiljéunderlaget var dirfor att visa vilka virden som sirskilt bor beaktas i
planeringen si att den negativa paverkan pé kulturmiljon blir sa liten som moj-
ligt och sa att eventuella skador kan minimeras eller helt undvikas.

Fokus i utredningen ligger pa riksintresseomridet f6r kulturmiljovird Nya
Alvsborg — Aspholmen och befistningarnas historiska sammanhang i dlvmyn-
ningen. Enligt utredningen kan hela mynningsomréidet dirfér anses som berort
av hamnens utbyggnad.

Arbetet genomférdes genom kart- och arkivstudier kombinerade med inven-
tering och okuldr besiktning i filt. Limningarna och landskapet studerades bade
frin landsidan och frin vattnet och farleden.

Identifierade kulturmiljékvaliteter i omradet

Omridets kulturhistoriska virden fir sin betydelse genom det sammanhang de
ingar i. Oar, kobbar och hojdpartier har tillsammans med vattenytorna haft stor
betydelse f6r de olika aktiviteter som forekommit i den strategiskt viktiga alv-
mynningen genom tiderna. Det finns limningar av vetenskapliga och pedago-
giska virden bide pé land och under havsytan, som ger en tydlig bild av omréidet
i historisk tid och under bronsélder, dd omradet utgjorde en skirgirdsmiljo.

De historiska limningarna frin 1600-talet fram till b6rjan av 1900-talet dr
viktiga for forstielsen av Goteborgs framvixt och utveckling. Riksintresset Nya
Alvsborg och hela den férsvarsmiljé som fistningen tillhér, dr den kulturmiljo i
omréadet som har det hogsta virdet. Fistningen dr ocksé en tydlig identitetsmar-
kor f6r Goteborg och omréidet dr dessutom av virde for rekreation och upplevel-
ser for invénare och besokare till staden.

Nya Alvsborgs fastning dr ett statligt byggnadsminne. Byggnadsminnet f6r-

valtas av Statens Fastighetsverk.

Slutsatser: Kritiska punkter

Hamnens successiva utveckling med hamnanliggningar och hamnverksamhet
genom dren har gett en kumulativ paverkan pi det omgivande kulturlandska-
pets kulturmilj6- och rekreationsvirden. Fler tilligg i vattenomriden som dnnu
dr Oppna, riskerar att pd ett ingripande sitt paverka den visuella upplevelsen
och mojligheten att forstd det kulturhistoriska sammanhanget. Forstielsen av
dlvlasets funktion och betydelse for Géteborgs historia dr beroende av att Nya
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Hela mynningsomradet berérs vid
utbyggnader i ytterhamnsomradet,
Fotomontage Goéteborgs Hamn AB

Alvsborg kan ldsas samman med det vattenrum och landskap som befdstningen
fortfarande befinner sig i. Detta giller savil under som Gver vattenytan.

Den forsvarsgrins som bildas av Nya Alvsborgs fistning med omgivande ar
och Hisingslandet dr fortfarande tydlig och ddrmed betydelsefull for férstael-
sen av riksintresset. Det dr sdrskilt viktigt att uppmiérksamma siktlinjerna och
upplevelsen av fria vattenytor mellan Nya Alvsborg, Aspholmarna och Knip-
pelholmarna. Nya Alvsborgs funktion som férsvarsgrins mérks ocksa genom de
marina forsvarsverk under ytan som ligger mellan fistningen, Aspholmarna och
fastlandet.

Knippelholmarna med kringliggande vattenytor 4r viktiga delar av det land-
skapsrum som befistningarna uppforts i. Tillsammans med Aspholmarna utgér
de fundamentala naturgeografiska referenspunkter i vattenlandskapet. Holmar-
na definierar och avgrinsar ocksi den farled vilken befdstningarna skulle bevaka
och dr dirfér nodvindiga for att f6rsta forsvarsverkens sammanhang och place-
ring. Knippelholmarna ér ocksa ofta utmirkta i dldre kartmaterial, vilket ytterli-
gare forstirker deras kulturhistoriska vikt i mynningsomrédet. Knippelholmarna
mellan Risholmen och Nya Alvsborg representerar dirfor kritiska, identifierbara
kulturmiljéelement som friliggande holmar med naturlig form i ett fritt vatten-
rum.

Tvd av riksintressets uttryck, den fria sikten och siluetten av befistningens
yttre murar bor sirskilt uppmérksammas vid planeringen av ny hamn. Verksam-
heten i hamnen med héga kranar, fartyg, etc kan komma att kraftigt paverka
landskapsbilden och upplevelsen av kulturmiljon. Vid planeringen av den nya
hamnen bér siledes kulturmiljons virden med utgingspunkt i de upplevelse-
missiga och pedagogiska och Nya Alvsborgs betydelse som identitetsmarkor for
staden beaktas.

Arkeologi

Pa land

De flesta forhistoriska limningar i omradet pa land dr borttagna genom ar av ex-
ploateringar. Undantaget dr nigra delundersokta boplatser samt ett rose - Lund-
by 1. Detta ir ett lingrose med trolig datering frin bronsélder. Det ligger pa vad
som en ging var en 6 1 skirgirdslandskapet. Roset dr placerat i ett mycket typiskt
lige pé ett hojdparti exponerat mot havet och synligt fran ditida farleder.
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Lings delar av Sveriges kust 16per ett band av gravrosen, ofta synliga fran ett
rose till ndsta. Goteborgsomridets rosestrak har dirmed en fortsittning savil
norrut som soderut lings hela Vistkusten. Siktlinjer mellan dessa rosen i kust-
linjen ger ett ssmmanhang till lingréset Lundby 1. Fornlimningen har darfor
genom sin littillginglighet vid Arkens konferensanliggning och sitt typiska to-
pografiska lage ett stort pedagogiskt virde.

| vatten

Ett flertal arkeologiska utredningar och undersokningar har gjorts i riksintres-
seomridet Nya Alvsborg — Aspholmen med omgivningar. Delar av det omride
som dr aktuellt for den nya hamnen pa Risholmen ingick i ett betydligt storre
undersdkningsomride som strickte sig frain Hjirtholmen i vister till Alvsborg—
son i oster. De forn- och kulturlimningar som framkom vid utredningen pa-
triffades i anslutning till sjlva fistningen och de bada Aspholmarna samt vid
Knippelholmen. Dessa limningar pitriffades samtliga genom okuldr dykande
inventering. Stérre delen av utredningen baserades emellertid pd uppmitning
med sk side scan sonar.

Linsstyrelsen bedomde i samband med GHAB:s planer pa att anligga en ny
hamn vid Risholmen att hela det aktuella exploateringsomradet skulle bli fore-
mal {6r utredning, det vill sdga dven de ytor som tidigare utretts med side scan
sonar.

Sjohistoriska museet och Bohuslins museum har utfért den efterfragade ar-
keologiska utredningen i tvd etapper av det aktuella omridet. Etapp 1 utgjordes
av en arkivstudie och analys av side scan sonardata. Etapp 2 utférdes av Sjohis-
toriska museet i april 2016 och omfattade dykbesiktningar av sonarindikationer
samt bottenbesiktning och provgropsgrivning éster och norr om Knippelhol-
men. Utredningen resulterade i att en ny fornlimning, i form av ett kulturla-
ger fran 1700-talet, konstaterades i omridet 6ster om Knippelholmarna. Kul-
turlagret inneholl bland annat rikliga miangder ostindiskt porslin men dven en
hel del triféremal som gir att koppla till birgningsarbetet pa vrakplatsen efter
ostindiefararen Gotheborg vid 1700-talets mitt. Ingen av de 13 besiktade sona-
rindikationerna var av arkeologiskt eller kulturhistoriskt intresse utan utgjordes
i huvudsak av naturliga bottenformationer.

+ Riksintresseomradet for kulturmiljovard Nya Alvsborg - Aspholmen
och befastningarnas historiska sammanhang i alvmynningen ska sar-
skilt beaktas.

» Forstaelsen av alvldsets funktion och betydelse fér Géteborgs his-
toria &r beroende av att Nya Alvsborg kan ldsas samman med det
vattenrum och landskap som befastningen fortfarande befinner sig i.

* Hela mynningsomradet &r berdrt av hamnens utbyggnad

¢ Knippelholmarna med kringliggande vattenytor &r viktiga delar av
landskapsrummet med befastningarna

¢ Den fria sikten och siluetten av befastningens yttre murar bér sar-
skilt uppmarksammas vid planeringen av ny hamn.

Riksintresset Nya Alvsborgs fastning

berdrs av alla utbyggnader och
féorandringar i hamnomradet. Foto
Goteborgs Hamn
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3. GEOGRAFISKA
INRIKTNINGAR

| detta kapitel beskrivs planférslaget, dvs hur mark, vatten och
bebyggelse ska anvandas och utvecklas i planomradet. Be-
skrivningen innehaller en plankarta med tillhérande beskrivan-
de text samt rekommendationer for fortsatt planering och ge-
nomfdrande av planens forslag.



MARK OCH VATTENANVANDNING

Planomradets omfattning
Planomridet omfattar ett omride frin Torsviken och Preems raffinaderiomride
i norr till oljehamnen, Risholmen och Arendal i soder. Det dr avgrinsat mot norr
av vig 155, mot dster av den blivande Sorredsleden och Arendalshamnen, mot
soder av havet och farleden och mot vister av havsomrédet vister om Hjirthol-
men samt av Torslanda havsbadskoloni, smébatshamnen och golfbanan. Se karta
intill.

For flera stora anldggningar som t ex Preemraff och den nya hamnen Arendal
2 finns aktuella detaljplaner och miljétillstind. Dessa anldggningar ifragasitts
inte i planarbetet utan ingir i planomradet som férutsittningar och visas for att
sammanhangen och sambanden med 6vrig verksamhet ska framgi klart. Raffi-
naderiet och med detta sammanhingande oljehamn och ledningar kan t ex ha
inverkan pa den totala risksituationen och kan dirmed paverka mark- och vat-
tenanvindning och infrastruktur i omrédet. Den nya hamndelen Arendal 2 med
vattenomraden for in- och utsegling visas eftersom den gemensamma hamn-
bassingen ska kunna anvindas av sivil stora fartyg till den framtida hamnen pa
Risholmen som av kryssningsfartyg och firjor for persontrafik.

Planeringens syfte

Syftet med FOP:en ir att slutsatserna om mark- och vattenanvindningen i den

antagna planen ska ge underlag for:

 Att planera och bygga ut Risholmenhamnen som energihamn for flytande
energiprodukter.

* Att planera och omvandla hela Arendalsomridet séder om Arendals Allé till
hamn, f6r bland annat firje- och kryssningstrafik.

* Att reservera ett omride inom Arendal soder om Arendals Allé for framtida
transporter med vig och jirnvdg 6ver Arendalsviken till Risholmenhamnen.

* Att avgrinsa omraden limpliga for friluftsliv och som naturreservat.

* Olika myndigheters beslut om tillstind enligt miljobalken.

Vidare ska den antagna planen utgéra grund for fortsatt detaljplanering och an-

dra beslut om mark- och vattenanvindningen i omridet som helhet.

Tidshorisont och etapper

Utbyggnad av en hamn pa Risholmen férvintas ske under ling tid och i etapper.
Layouten ir frin 2016 och dr den samma som den som redovisades modifierad
efter samridet med tillstindsansokan. Skillnaden mellan da och nu ér att aktuell
utbyggnad istillet for att utféras under kort tid kommer att genomféras under
en relativt lang tid. Avsikten dr att muddermassor frin hamnens periodvis dter-
kommande mudderkampanjer ska kunna anvindas i hog utstrickning.

Utbyggnad av hamndelen Arendal 2 paborjades under 2016 och kommer att
paga till ar 2025. Utbyggnad av Risholmen till energihamn for flytande ener-
giprodukter kan behdva piborjas ar 2030 och utbyggnaden kommer att pagi
under minst 15 &r med en etappindelning enligt figur hér intill.

Forst efter dr 2045 kan det bli aktuellt att paborja en eventuell fortsatt ut-
byggnad av hamnen pa Risholmen. Osikerheten om framtiden édr dock sa pass
stor att utbyggnad efter ar 2045 i planen redovisas 6versiktligt som "Utrednings-
omrade for utbyggnad av hamn pé lang sikt”.

Planomradet

2022 2020
m--T-
| 12035
I 2030 i 2035 N 2025
I___ \
1 \
| 2040 | 205\ yg35
I \\

Ny hamn pa Risholmen. Utformning
och formodad etapputbyggnad av
de olika hamndelarna. lllustration av
tva kajplatser foér djupgaende fartyg.
Illustration enligt GHAB
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Mark- och vattenanvandning FOP Vastra Arendal och Torsviken
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Planens redovisning

Planen illustreras med en plankarta, dir nuvarande och foreslagen framtida
mark- och vattenanvindning redovisas. Planen ér en f6rdjupning av den kom-
muntickande OP 2009, och ska dirfor i forsta hand forhalla sig till denna. Ef-
tersom arbete pagir med ny OP, och denna forvintas bli antagen ar 2022, fol-
jer dock FOP:en den nya 6versiktsplanen vad giller digital kartredovisning och
overgripande system for layout. Pa sa sitt kan FOP:en for Vistra Arendal och
Torsviken enkelt passas in i kommunens system efter att den kommuntickande
oversiktsplanen antagits och FOP:en samtidigt forklarats som en del av denna.

Till plankartan hor planbeskrivning och forklarande text.

Mark- och vattenanvindningen i omridet s som den redovisas pd kartan
domineras dels av verksamhetsomraden for hamnar och hamnterminaler, tung
industri (oljeraffinaderi) och logistikforetag, dels av natur- och friluftsomriden
som i vissa delar dr strikt skyddade av bestimmelser enligt miljobalken (Natura
2000). Befintliga och foreslagna nya och omvandlade omriden f6r hamnar redo-
visas, liksom ocksa vilka omriden som bor forbli gronomraden och som kan inga
i ett nytt kommunalt naturreservat.

Vidare redovisas befintligt och foreslaget transportsystem for vig och jarnvig.

Verksamhetsomraden-hamnar

Befintliga hamnomraden

1. Torshamnen med Hjéirtholmen - Oljehamn

Torshamnen ir den djupaste hamndelen i Ytterhamnsomridet och anvinds
for inforsel av riolja till de biada raffinaderierna. Torshamnen dgs och drivs av
GHAB. Hamnen ir inte utnyttjad till sin fulla kapacitet. Kajplatserna vid Tors-
hamnen kan dirfér komma att anvindas f6r in- och utlastning av flytande en-
ergiprodukter till den nya hamnen pa Risholmen under den etappvisa utbygg-
naden av denna. De nya kajplatserna pa Risholmen beriknas vara firdigstillda
forst efter 2035. Lis mer om Torshamnen under avsnittet "THamnverksamheter”i
kapitlet "Tematiska inriktningar”.

2. Arendal 2

Arendal 2 dr den senaste hamndelen. Utbyggnad av hamnen kommer att paga
till 2025. Aktuell detaljplan finns liksom miljotillstind f6r utbyggnaden. I ham-
nen ska hanteras torrlast. Antal nytillkomna kajplatser blir tva.

Inga forindringar foreslas i hamnomradet.

3. Arendalshamnen (Arendal 1)
Hamnen hanterar rorogods fran kajplatser och bakland i éstra Arendal. I den
vistra delen av kajen, inom omrade som dgs av Platzer fastigheter AB, ligger

kryssningsterminalen ddr besckande kryssningsfartyg ligger till.

4. Risholmen vdst - utlastning av krossprodukter
Hir lastas krossade stenprodukter frin den nirbeligna Vikans kross. Verksam-
heten har milj6tillstind. Hjdrtholmsvigen anvinds for transporterna med lastbil.
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Hamnomraden som omvandlas, A-C

Exempel pa placering av cisternerna
enligt ansdkan fran GHAB. Placering
och omfattning maste studeras vidare i
kommande detaljplanearbete.
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Hamnomraden som omvandlas

A. Risholmen befintlig yta - omvandling

Befintlig hamnyta pa Risholmen utgérs av ett utfyllt omrade som har en yta av
ca 150 ha och som ligger pa en hojd av ca 2,0 m 6h. Norr om den utfyllda ytan
ligger sjilva Risholmen, som ér en av de smd holmarna i Torslandavikens tidi-
gare skirgirdslandskap. Holmen utgérs till storsta delen av relativt ordrd natur.
Detta giller sirskilt den norra delen av holmen som vetter it Risholmsviken som
ir en del av Natura 2000- omradet.

Delar av den utfyllda ytan av Risholmen har senast anvints som uppstall-
ningsplats for tomma containers. Denna verksamhet har upphért. Vindkraftver-
ket Big Glenn som var placerat pa den sddra udden har tagits ner.

Hela den utfyllda ytan, utom en ca 100 meter bred zon nirmast Risholmsvi-
ken, foreslas for hamnindamil. GHAB dmnar préva moéjligheten att i en forsta
utbyggnadsetapp av Risholmenhamnen forligga en “tankpark” pd Risholmen.
Tankparken, som ska innehélla cisterner for lagring av olika typer av flytande
energiprodukter, ska forldggas till den norra delen av utfyllnaden och om mojligt
ocksa pd berget norr om den utfyllda ytan. GHAB har s6kt och erhallit positivt
planbesked for att projektet ska provas i detaljplan.

St1, som dgare till den vistra delen av Risholmen, planerar att anvinda denna
bl a som upplag och behandling av fasta biomassor, sisom ravaror frin skogs-
industrin. Detta ér ett led i utveckling och omstéllning till en produktion med
minskat fossil beroende.

Hamn ér en limplig markanvindning for detta indamal.

Rekommendationer "tankpark”

» Utbyggnad av ett omrade for cisterner pa Risholmen ska féregas av
prévning i detaljplan och av tillstand enligt miljdbalken.

e Sarskild hansyn maste tas till anldggningar som &r viktiga foér raffina-
deriernas funktion.

» Tillstand enligt MB 7 kap 28 a § (Sarskilt skyddade omraden) kan
komma att krévas for projektet om atgarderna pa ett betydande satt
riskerar att paverka miljon i Natura 2000- omradet.
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B. Arendal séder om Arendals Allé - omvandling
Omradet séder om Arendals Allé foreslds i planen i sin helhet for hamnanda-
mél och for framtida infrastruktur till Risholmenhamnen. P4 grund av riskerna
med nirhet till energihamnen bor personintensiva verksamheter som kontor f6r
annat dn sidana som har anknytning till hamnverksamhet avvecklas successivt.
Arendals kaj och ett markomride norr om kajen f6reslis som firjeterminal
och f6r kryssningsfartyg.
For omradet giller detaljplan frin 1959 (omréde f6r varv). Planen dr mycket
inaktuell och miste fornyas om den tinkta markanvindningen firjeterminal ska
kunna genomforas.

Rekommendationer ”farjeterminal”
*« Omvandling av omradet séder om Arendals Allé till hamn kraver

prévning i ny eller nya detaljplaner. lllustration av farjeterminal i Arendal.

» Enligt bilagd riskutredning medfér det vissa risker att kombinera Gemensam hamnbassang fér
lastning och lossning av energiprodukter med farjetrafik i samma persontrafik, roro, torrlasttrafik och
hamnbassang. Att anvanda Arendalskajen som farjeterminal for per- fartyg med flytande energiprodukter till
sontrafik forutsatter darfor att ett antal skyddsatgarder genomfors. Risholmen. Illustration enligt GHAB

Restriktioner som kan komma att paverka den framtida energiham-

nens funktion kan behoéva inféras. Noggrannare utredningar om vilka
konsekvenser och kostnader sadana restriktioner medfor for trafiken
i hamnbassidngen maste goras infér beslut om markanvdndning och

detaljplanering.

C. Arken konferensanliggning - omvandling

Omréidet behovs for att bl a skapa utrymme {6r jarnvigens fortsittning visterut
genom Arendal. GHAB planerar dirfor att pd sikt inforliva Arkenomradet i
hamnen genom att riva anldggningen och planspringa omradet. I gillande de-
taljplan dr Arken planlagd f6r hotellverksamhet.

FOP VASTRA ARENDAL OCH TORSVIKEN | GEOGRAFISKA INRIKTNINGAR 79



- Nytt hamnomrade
/-\ R oS ~ D. Risholmen utfylld yta - nybyggnad
B Den nya hamnen pé Risholmen planeras for att tillsammans med Torshamnen

i forsta hand fungera som energihamn f6r flytande energiprodukter. Dessa kan
till en borjan komma att delvis baseras pa fossila ravaror och successivt ocksa
mer och mer pi férnybara sidana som t ex olika skogs- och vixtbaserade oljor.
Storskalig hantering av energiprodukter i gasform bedéms inte bli aktuellt i den

nya hamnen, pd grund av de stora sikerhetsavstind som sidan hantering medfor.

Energiprodukterna kommer till 6vervigande del att skeppas in och ut frin
hamnen och hanteras 6ver kaj med tankfartyg. Lagringsutrymmen i form av
tankar f6r produkterna ska dirfor finnas i hamnomradet. Motortrafiken till och

frin den nya hamnen kommer frimst att utgoras av person- och servicefordon
till hamnen och endast till en mindre del av lastfordon. Beddmningen 4r dérfor
att Hjdrtholmsvigen i befintligt lige kan anvindas som tillfartsvig till hamnen.

Sa linge Risholmenhamnen anvinds f6r endast flytande produkter som skep-
pas in och ut frin hamnen med fartyg kommer det darfor inte att krivas utbygg-

nad av jirnvig eller nya vigar.

Nytt hamnomrade- Risholmen, D .
Rekommendationer ny hamn

« Utbyggnad av en ny hamn pa Risholmen ska féregds av prévning i
detaljplan enligt plan- och bygglagen och av tillstandsprévning av
verksamheten enligt miljébalken.

¢ Ett noggrannare underlag an vad som kan redovisas i denna
oversiktliga plan, kommer att kravas da det blir aktuellt med till-

5 standsproévning och detaljplanering av hamnen. Nya undersdkning-
ar av da aktuella férhallanden betraffande t ex geologi, marin miljo,
natur, buller, risker etc behdver tas fram som underlag fér miljdkon-

sekvensbeskrivningar fér miljétillstand och detaljplan.

« Tillstand enligt MB 7 kap 28 a § (Sarskilt skyddade omraden) kan
komma att kréavas for projektet om atgérderna pa ett betydande satt
paverkar miljén i Natura 2000- omradet.

« Tillstand enligt MB 7 kap 29 a § (Regeringens tilldtlighetsprévning)
kan komma att krdvas om det visar sig att det finns risk fér skada pa
Natura 2000- omradet och det saknas alternativa l&sningar. | sddant
fall maste kompensationsatgarder vidtas fér férlorade miljovarden.

Vattenomraden

Hamnbassing

Vattenomride for in och utsegling till Risholmen och Arendal. Erforderligt
muddringsdjup anpassas till vattendjupet i farleden séder om planomradet. Far-

Hamnbassang markerad med bl3 farg. leden kommer att muddras till ca 19 meter.

Utredningsomrade markeras med réd

streckad linje. Utredningsomrade
Hamnomrade for utbyggnad pa ling sikt. Fortsatt utbyggnad av Risholmen ef-
ter ar 2045 ska utredas. Framtida behov och anvindningssitt kan inte férutses
i detta skede.
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Verksamhetsomraden-industri

Logistikverksamheter

Omride for i huvudsak logistikverksambeter

Inom Arendalsomridet norr om Arendals Allé ligger en mingd verksamheter,

dir de flesta har anknytning till logistik av olika slag som transporttjinster, bil-
tillverkning, lager etc. Serviceverksamheter till foretagen som matstillen, bilser-
vice etc forekommer ocksd. Inom omrédet finns i kontorsarbetsplatser.

Rekommendationer

» Detaljplanen fér omradet &r inaktuell (omrade fér varvsverksamhet)
och behdver successivt fornyas i samband med att férandringar sker
i omradet.

Branddévningsplats
Riddningstjinsten bedriver 6vningsverksamhet efter tillstind inom ett avgrin-

sat omrade vister om Karholmsdammen. Verksamheten kan vara storande for Logistikomraden inom plan oré det

omgivningen.

Omrade fér raffinaderi och anknuten verksamhet
Raffinaderiet som dgs och drivs av Preem AB 4r en dominerande verksamhet i
planomréidet. Raffinaderiet dr en Sevesoanliggning med sirskilda riskavstind

for "Tredje person”. Verksamheten drivs efter miljotillstind och koncessioner =
som férnyas kontinuerligt. Preem arbetar med omstéllning av produktionen f6r /
en successiv overging till fossilfria brinslen.

Delar av Hjirtholmen, som édgs av St1 anvinds i dag och kommer fortsitt-
ningsvis att anvindas av foretaget i raffinaderiverksamheten och som en del i

overgingen frin fossil till fossilfri produktion.

Rekommendationer
» Sarskilda hdnsyn ska tas till bibehallande av raffinaderiernas funk-
tion vid férandringar inom planomradet

Infrastruktur
Utvérdering av utredda alternativ efter samradet
Som underlag for arbetet med samridshandlingen f6r den férdjupade Sver-
siktsplanen studerades ett antal olika ligen f6r vig och jirnvig till Risholmen.
Utgéngspunkten var ett beridknat behov av hur manga jirnvigs- och lastbil- Omrade for raffinaderi och knuten
stransporter per dygn som en hamn av Risholmens storlek skulle kunna alstra. verksamhet.
Utvirderingen efter samrédet har lett till att ett alternativ bedoms vara ac-
ceptabelt med hinsyn till virdena i Natura 2000- omradet, riskerna med farligt
gods samt funktionaliteten i hamnomradet. Det dr det forslag som redovisas i
den férdjupade oversiktsplanen.
En redovisning av de olika utredda alternativen samt utvirderingen av dessa
finns att ldsa i avsnittet "Infrastruktur i omridet - Studerade infrastrukturl6s-
ningar” i kapitlet "Tematiska inriktningar”.
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Huvudvagnat i planomradet. P4 kartan
ar allmanna vagar markerade med rosa
och enskilda vagar med rod farg.

En ny vag fran Sérredsmotet till
Arendalsvagen byggs ut i norddstra
delen av planomradet.

FOP VASTRA ARENDAL OCH TORSVIKEN

Vagtrafik
Huvudvignat -befintligt
Tillfart till Arendal och Torshamnen-Risholmen sker huvudsakligen frin Ytter-
hamnsmotet antingen via Oljevigen eller Arendalsvigen. Frin Oljevigen utgir
Arendals Allé som 16per genom Arendals verksamhetsomride i dst-vistlig rikt-
ning. Frin Arendals Allé utgir gatunitet dels it norr genom Arendals verksam-
hetsomréde, dels 4t sdder till kryssningsterminal och 6vriga hamndelar i Aren-
dal. Trafik till Torshamnen och Risholmen gir frin Oljevigen-Arendalsvigen pa
Hjirtholmsvigen i en slinga runt Arendalsomridet mellan detta och Preemraff.
En enskild vig - Hamneviksvigen - leder fran Volvo Cars via Syrhalamotet pa
bro 6ver vig 155 och éver Hjirtholmsvigen genom Arendal till hamnen. Vi-
gen som dr avsedd for Volvos specialtransporter till hamnen, l6per delvis genom
skyddsomridet runt raffinaderiet, och dr inte avsedd f6r allmin trafik.

Lis mer om vignitet i avsnittet "Infrastruktur i omridet” kapitlet "Tematiska
inriktningar.”
Kommunikationssamband - Foreslagna nya vigar
En ny trafikplats fran vig 155 - Sérredsmotet har firdigstillts och dr tagen i
bruk. Trafikplatsen och viigen frin denna ska i ett frsta skede betjina raffinade-
riet och verksamheterna vid Kirrlyckegatan. Till en borjan ska trafiken frin det
nya Sorredsmotet ledas in pd befintligt vignit Kirrlyckegatan-Arendalsvigen.

Foérslag i planen

* Enny vdg - Sorredsleden byggs fran Sérredsmotet sdéderut i ett nytt
|age strax vaster om befintlig industribebyggelse vid Karrlyckegatan.
Planering fér vagen pagar. Ett reservat for vag finns utlagt i gallande
detaljplan och markeras pa plankartan.

Bedomningen ir att sd linge den nya Risholmenhamnen endast anvinds for fly-
tande produkter som skeppas in och ut frin hamnen med fartyg, kommer Hjirt-
holmsvigen i befintligt ldge att kunna anvindas som tillfartsvig. Om hamnen i
framtiden byggs ut ytterligare eller om den ska anvindas for mer trafikkrivande
verksamheter, méste annan trafiklésning viljas.

Om Hjirtholmsvigen ska vara den enda tillfarten till den framtida energi-
hamnen, maste sikras en alternativ vig som raddningsvig till och fran ham-
nomridet. En sidan kan tillskapas genom att anvinda vallarna runt vadehavet
som vigbank.

Forslag i planen

« Modjligheten att nd Risholmen med vagtransporter genom Arendal
eller pa Arendals Allé och med bro éver Arendalsviken ska sdkerstal-
las fér framtiden.
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Jarnvagstrafik
Befintligt jarnvigsnit
Det 6vergripande jarnvigsnitet utgérs av Hamnbanan som stricker sig frin
Marieholmsbron i 6ster till Alvsborgsbangirden i vister. Bangirden avslutas
mot Arkenberget och Arkens konferensanliggning.

Arendalsspiret som ir ett oelektrifierat lastspar ansluter till Hamnbanan, och
avslutas inom Arendals industriomréde.

Kommunikationssamband- Foreslagen ny jarnvig

Om hamnen i framtiden byggs ut ytterligare eller om Risholmenhamnen behévs

f6r verksamheter som kriver jirnvigstrafik maste den 18sning véljas dir intring-

et i Natura 2000- virdena och riskerna med farligt godstransporter minimeras.
Tinkbara ligen visas 6versiktligt med pilar péd plankartan. Hur och var jirn-

vigen ska forlaggas for anslutning till befintliga spar samt det exakta liget i om-

ridet soder om Arendals Alle utreds i ett senare skede.

Forslag i planen

» Mojligheten att nd Risholmen med transporter pa jdrnvdg genom
Arendal och med bro dver Arendalsviken ska sakerstallas fér framti-
den.

Kollektivtrafik
Till arbetsplatserna i Arendal och pa Preem kan man under vardagarna dagtid
ta sig frin olika delar av staden med kollektivtrafik. Bussarna stannar lings Tors-
landavigen och inne i Arendals industriomride.

Tillgingligheten till Torsvikens blivande natur- och friluftsomride med kol-

lektivtrafik dr lig eftersom inga bussar gir till Arendalsomridet under helger
och kvallstid.

Gang- och cykelvégar
Kommunikationssamband- Arendal
Cykelvigar till Arendals arbetsplatsomrade ir utbyggda utefter vig 155. Fran
oster kan man ta sig till omradet pa utbyggda cykelbanor utefter Oljevigen,
som ansluter vig 155 Torslandavigen vid Ytterhamnsmotet. Inom omridet finns
ging- och cykelvig utefter Arendals Allés sddra sida och Terminalvigens vistra
sida. P4 ovrigt gatunit i omridet blandas cykeltrafiken med tung lastbilstrafik
och annan biltrafik. Till hamndelarna pd Risholmen och Hjirtholmen finns inga
separata ging- och cykelbanor.

Tillgingligheten for ging- och cykeltrafikanter frin Amhult och 6vrig om-
givning till det féreslagna natur- och friluftsomridet i Torsviken dr mycket lig,
eftersom det helt saknas férbindelser 6ver eller under vig 155.

Forslag i planen
» Gang- och cykelvag dver eller under vag 155 byggs pa tva platser, en
i norr vid Syrhala, Krossvdgen och en i séder vid Gamla flygféltet.

Om Risholmenhamnen anvands

for annat andamal boér vag och
jarnvagstransporter ga pa en bro dver
Arendalsviken

Gang- och cykeltrafik foreslas kunna
korsa vag 155 pa tva stallen.
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Natura 2000-omraden inom
planomradet.

Preliminar beddmning av vilka
omraden som kan vara l&mpade att
ingd i ett kommunalt naturreservat.
Med gron linje visas dven de delar av
Natura 2000- omradet som inte bér
vara lika tillgéngliga for allmanheten
som &vriga delar men som anda

kan ingd i ett reservat med sarskilda
bestammelser.
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Grdnstruktur

Buffert mellan bostdder och verksamheter

Torslandaviken ér en invallad havsvik inom ett industripriglat omride. Under
1900- talets forsta hilft paborjades omvandlingen av Torslandaviken genom ut-
fyllnader och invallningar. Utfyllnaderna genomf6rdes for att bland annat ge
plats at flygplats och rioljehamn. Torsvikens innersta sédra del invallades for
deponi av fororenade muddermassor. Avsikten med invallningen var ursprung-
ligen att successivt tillskapa nya ytor fér hamnverksamhet. Torsvikstippen f6r
deponering av farligt avfall, etablerades vid vikens norra del ar 1977.

Det finns dnnu négra mindre rester av relativt opaverkad natur med betes-
marker och strandingar i Torsvikens norra och nordvistra strandomride, samt
pa oppna berghillar i anslutning till de olika vikarna. Lds mer under avsnittet
”Fran natur till industriomrade” i kapitlet "Tematiska inriktningar”.

Hela Torsvikenomradet, inklusive de delar som beslutats som Natura 2000-
omride, dr enligt Linsstyrelsens definition av riksintressena att betrakta som
riksintresse for hamn pa lingre sikt.

Goteborgs stad har under en f6ljd av dr planerat och byggt ut Torslandaom-
ridet (Amhult) till en stadsdel med bostider, handel, verksamheter och service.
Det korta avstindet frin bostiderna till hamn och tunga industrianliggningar
medfor att Torsviken (Karholmsdammen med omgivande markomriden) inte
ens pd mycket lang sikt bedoms kunna fi en utveckling mot ytterligare storan-
de hamn- och industriverksamheter, iven om naturvirdena skulle forindras s
mycket att statusen som Natura 2000- omrade skulle upphéra.

Omridet utgdér numer en vilbehovlig "gron” buffertzon mellan bostiderna
och den tunga industrin. Allteftersom kvalitetsh6jande atgirder gjorts och till-
gingligheten successivt forbittrats, har omradet mer och mer kommit att ut-
nyttjas av nirboende och besokare som anvinder omréidet for promenader, jog-
gingrundor, undervisning, figelskidning och andra aktiviteter.

Skyddad natur 7 kap MB
7 kap 27 § MB - Natura 2000~ omridet Torsviken
Syftet med Natura 2000 ir primirt att skydda den biologiska méngfalden av
djur och vixter genom inrittande av sirskilda habitatsomraden och/eller fagel-
skyddsomriden (genom figeldirektivet). Natura 2000- omriden har ett starkt
skydd i miljobalken. Natura 2000- omrédet Torsviken ér inrittat enligt fageldi-
rektivet och dtnjuter som sidant ett mycket starkt skydd. Ansvaret for att statu-
sen som Natura 2000- omrade lingsiktigt bibehalls vilar pa Lansstyrelsen. Lis
mer under avsnittet "Natura 2000- omradet” 1 kapitlet "Tematiska inriktningar”.
Natura 2000- omridet Torsviken bestir av tre frin varandra 4tskilda delar-
Karholmsdammens vattenomride och delar av stranden vister dirom, Sod-
skirsdammens vattenomride samt Histholmskanalen som ar forbunden med
det innersta av Risholmsvikens vattenomride. Karholmsdammen och Sodskirs-
dammen bildar med omgivande strinder ett sammanhingande omride som
med ytterligare kvalitetshojande dtgirder kan bli vil tillgingligt och utnyttjat
inte bara av figelskidare utan ocksa av en bredare allménhet. I planen foreslis
ddrfor detta omride inga i det kommunala naturreservatet. Se vidare i f6ljande
avsnitt 7 kap 4-7 §$ Naturreservat.
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7 kap 4-7 §§ Naturreservat

Avsikten dr att kommunen ska bilda ett naturreservat enligt 7 kap miljobalken
over de delar av omridet dir natur- och friluftsvirdena bor fa forstirkt skydd.
Syftena med reservatet ar dels att sdkerstilla Natura 2000- omréidets virden
genom foreskrifter och atgirder, dels att gora delar av omradet mer tillgéngligt
for friluftslivet. Genom inrdttande av reservat faststélls och fordelas ansvaret f6r
genomforande av forbittringsitgirder och {or skotsel av omridet. I fallet Tors-
viken dr det GHAB som markigare samt kommunen och linsstyrelsen som pa
olika sitt dr ansvariga i omradet, vilket innebdr att det dr mellan dessa tre mar-
kigare/myndigheter som samrid om ansvarsfordelningen miste ske.

I samband med reservatsbildningen bér ocksi géras en avgrinsning mellan
omriden som ska ha hog tillginglighet for friluftslivet och omréiden dir till-
gingligheten kan accepteras bli ligre pd grund av riskerna for konflikter med in-
dustri och hamnverksamhet. FOP:en ska utgora ett av underlagen nir reservatet
avgrinsas och bildas. I planen har dirfor gjorts en preliminir bedomning av vilka
delar av planomridet som kan tidnkas ingi i ett framtida naturreservat.

Det omride som foéreslas ingd i naturreservatet ar hela det omréde som dr av
virde for naturvérd och friluftsliv enligt nedan utom omrade f6r Renova deponi,
som dr mojligt att betrdda men dir sirskilda restriktioner giller. De bada Natura
2000- omridena Histholmskanalen och Risholmsvikens innersta del, som lig-
ger oster om Hjirtholmsvigen dr inte avsedda f6r allminhetens tilltride. De kan
antingen inga i reservatet med sirskilda foreskrifter med syfte att skydda Natura
2000- omradets virden, eller si kan det skydd Natura 2000- bestimmelserna
ger de bada vattenomridena vara tillrickligt for att undvika skador pd dessa
omraden. Fortsatt arbete med bildande av naturreservat fir visa vilket alternativ
som dr limpligast.

Grénomraden

Omride for naturvdrd, friluftsliv och nérrekreation

Omradet utgors av Natura 2000- omradena Karholmsdammen och Sédskirs-
dammen med omgivande strandomriden samt av omréide for Renovas deponi,
och grinsar mot Hjartholmsvigen och Krossvigen. Hela omradet utom deponi-
omradet och mudderdeponin "Vadehavet”foreslds ingé i ett framtida naturreser-
vat. Landomridena har hog tillginglighet f6r allmidnheten genom anlagda stigar,
informationstavlor och figeltorn.

lordningstillt gronomride
Omridet utgors av Arendalsudden och den del av strandomridet utefter Ris-
holmsviken som har anlagda stigar utefter vattnet. Omradet ér ett utfyllt de-
poniomride, med osikra geotekniska forhéllanden. Det fungerar som en gront
promenadomride f6r arbetsplatserna i Arendal. Omréidet ingér i detaljplanen for
varv fran ar 1959.

Delar av omradet reserveras for framtida bro for vig och jirnvig till Rishol-
men.

Owriga gronomriden med naturvirden

Ovriga grona omriden ir sidana som bedéms ha virden for natur och fagelliv
men som inda inte dr limpade att ingd i kommande naturreservat. De fungerar
ocksé som buftert mot trafik- och verksamhetsomraden. De har begrinsad till-
ginglighet for allménheten som friluftsomraden, men det dr av stor betydelse att
de forblir oexploaterade.

Omrade fér naturvard, friluftsliv och
narrekreation. | de gréna omradena ska
tillgangligheten for allménheten vara
hoég.

Arendalsudden ar anlagd som ett gront
narstrovomrade foér arbetande inom
omradet.
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Ovriga grénomrdden av varde for
fagellivet markerade med siffran 1-4,

FOP VASTRA ARENDAL OCH TORSVIKEN

1. Histholmskanalen, Risholmsviken med omgivande landomriden
Histholmskanalen och den inre Risholmsviken dr Natura 2000- omraden enligt
fageldirektivet. De har ett sirskilt skydd enligt miljébalken, vilket innebir att de
inte fir paverkas negativt av industri- och hamnverksamheterna. Omgivande
landomriden runt vikarna dr viktiga f6r fagellivet och fungerar som ett skydd
runt Natura 2000- omradena. Vattenomridena Sodskirsdammen och inre Ris-
holmsviken kan komma att ingé i det kommunala naturreservatet.

2. Ardalsberget

Berget i Syrhila, ar delvis inhdgnat med stingsel och otillgingligt som strévom-
ride frin vister. Det har dock stor betydelse for figellivet eftersom bl a berguv
hickar pd berget. Berguven fodosoker sannolikt frimst Gver de 6ppna deponi-
omréidena i Torsviken.

3. Vadehavet

Den invallade mudderdeponin séder om Karholmsdammen har dterstillts ge-
nom sluttickning. Omradet ska bli ett sk "Vadehav”, dvs ett grunt vattenomréde,
didr vadarfiglar ska kunna rasta och uppehilla sig. P4 vallarna runt vadehavet ska
finnas promenadslinga med platser for figelskadning.

4. Gronomride éster om Preem

Omridet ingar i detaljplan och innehiller reservat f6r ny Sorredsled. Omradet
vister om den planerade vigen dr ett bergsparti som utgor park i den gillande
detaljplanen. Berget fungerar som ett skydd mellan den blivande vigen och raf-
finaderiet.

Rekommendationer

* Arbete med att bilda ett kommmunalt naturreservat boér pabdrjas nar
den férdjupade 6versiktsplanen antagits. Ett preliminart forslag till
avgransning finns i planen. Noggrannare studier och undersdkningar,
bl a utifran resultatet av Lansstyrelsens kontrollprogram ska ligga till
grund for t ex beskrivning av syfte och avgransning samt upprattan-
de av féreskrifter och ansvarsférdelning rérande reservatets skotsel.

* For Natura 2000- omradena géller sarskilda restriktioner och skot-
selanvisningar, som kommer att faststallas efter att Lansstyrelsens
kontrollprogram utvarderats.

« Tillgdngligheten till omradet fér gang- och cykeltrafikanter bor for-
battras genom att férbindelser tillskapas under eller éver vag 155. |
anslutning bor finnas hallplats fér kollektivtrafiken.
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Nedlagda deponier

I Mudderdeponi-vadehav

Omridet 4r deponi fér férorenade muddermassor frin muddring i Géteborgs
Hamn. Sluttickning till vadehav har genomforts. Sdrskilda restriktioner f6r om-
ridet giller. GHAB ansvarar for skétsel och underhall.

1I Renova deponi

Omridet har anvints som deponi f6r miljéfarligt industriavfall. Sluttidckning dr
genomford. Omradet édr grisbevuxet. Ingen dverkan i ytskiktet fir ske. Omréidet
fir inte bebyggas. Renova ansvarar f6r skotsel och underhall.

Owriga deponiomriden av betydelse for planen
(¢f pi plankartan mark- och vattenanvindning)
Deponiomriden i kommunen redovisas i Oversiktsplan for Goteborg, som om-
riden dir sirskild hidnsyn ska tas vid val av markanvindning. Omridet séder om
Arendals Allé och vissa delar norr om denna utgérs av utfyllda deponiomriden.
Av dessa ir det sirskilt forhallandena pd Arendalsudden (III), som har betydelse
f6r denna plan. I omréidet som fyllts med deponerat byggavfall, ir de geotekniska
férhallandena osdkra. Omrédet dr i planen avsatt som iordningstillt gronomride
och kan i framtiden till vissa delar komma att behévas for vig och jirnvig till
Risholmen.

Ovriga deponiomriden ir bebyggda eller ianspraktagna sedan tidigare eller
foreslds ingd i omraden som bibehalls obebyggda.

Nedlagda deponier - | mudderdeponi
”Vadehav”, Il Renova deponi

Ovriga deponier enligt dversiktsplan
for Goteborg. Arendalsudden Ill, utgdr
anlagd park i denna plan och &ar avsatt
som framtida omrade fér vag/jérnvag
till Risholmen.
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4. RIKSINTRESSEN

Ett allmant intresse av nationell betydelse kallas riksintresse och
definieras enligt 3 och 4 kapitlen i miljdbalken. Staten, genom
berérda centrala sektorsmyndigheter, lamnar uppgifter till 1ans-
styrelsen om de omraden de anser &r av riksintresse. De &r sar-
skilt vardefulla och har betydelse for hela landet och ska enligt
miljdbalken skyddas mot atgérder som patagligt kan skada de-
ras varden eller mojligheterna att anvanda dem for avsett anda-
mal.



RIKSINTRESSENAS BEHANDLING

Allmant

Enligt plan- och bygglagen ska kommunen i 6versiktsplanen visa hur riksintres-
sen tillgodoses, bedoma vilken péaverkan pi riksintressena som planens forslag
kan medfora och om det finns risk f6r skada pa riksintressena.

Efter att Owversiktsplan for Géteborg antogs tillkom Linsstyrelsens rapport
2009:067 om precisering av riksintresset Goteborgs hamn som planeringsun-
derlag. Linsstyrelsen redovisade i granskningsyttrandet till 6versiktsplanen sin
syn pa hur kommunen hade tillgodosett riksintressena i 6versiktsplanen.

Trafikverket gjorde en dversyn av de riksintressen som berér de olika trafik-
slagens anliggningar och tog beslut 2010-07-02 kring de berérda riksintressena.

Riksintressena grundas i denna sammanstillning dels utifrin information
frin Linsstyrelsen och andra myndigheter, dels utifrin Linsstyrelsens rapport
fran 2009. Riksintresset for industriell produktion ir taget frain Oversiktsplan
f6r Géteborg fran 2009.

Séarskilda hushallningsbestdmmelser enligt 4 kap MB

I 4 kap miljobalken finns Sdrskilda bestammelser for hushillning med mark- och Planomradet ligger inom kustomrade

som berdrs av 4 kap miljdbalken.
Riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap
6 § (Goteborgs skargard) miljdbalken
Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon fir komma till stind endast om beddms inte bli berdrt av dtgarderna i

vatten for vissa omriden. Enligt 1 § dr de utpekade omradena med hinsyn till
de natur- och kulturvirden som finns i omridena, i sin helhet av riksintresse.

planférslaget.
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FOP Vastra Arendal och Torsviken

Riksintressen
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det kan ske pi ett sidant sitt att det inte patagligt skadar omridenas natur- och
kulturvirden. Bestimmelserna utgor dock inte hinder f6r utveckling av befintli-
ga titorter eller av det lokala niringslivet.

Inom kustomridet och skirgirdarna frin Brofjorden till Simpevarp (hogex-
ploaterad kust) fir, enligt 4 kap 4 § miljobalken, fritidsbebyggelse endast kom-
ma till stdnd i form av kompletteringar till befintlig fritidsbebyggelse, om inte
sirskilda skil finns. Vidare fir inom kustomradet sidana anliggningar som re-
dovisas i miljobalkens 17 kapitel tillkomma endast pd sddana platser dir det re-
dan finns den typen av anlidggningar. Omradet séder om vig 155 och vister om
Alvsborgsbron ingir i det kustomride dir miljébalkens 4 kap 1 och 4 §§ giller.

Anliggningar som berérs av 17 kap miljobalken ir till exempel tung petro-
kemisk industri, raffinaderier f6r riolja, massafabriker samt annan tung industri.
Inom omridet Arendal-Torsviken faller Preemraff inom denna kategori.

Torsviken som Natura 2000- omride ir ett omride som i sin helhet ir av rik-
sintresse enligt 4 kap miljébalken. For Natura 2000- omraden giller dock inte
undantagen om utveckling av befintliga titorter och lokalt niringsliv. Enligt 4
kap 8 § miljobalken giller att en anvindning av mark och vatten som kan péver-
ka ett Natura 2000- omrade och som omfattar verksamheter eller atgirder som
kriver tillstind enligt 7 kap 28 a § miljébalken far komma till stdind endast om
sidant tillstind har limnats.

Vad som giller i Natura 2000- omridet Torsviken, och vad som beskrivs i
bevarandeplanen for omridet, finns redovisat i kapitlet "Tematiska inriktningar”
i avsnittet "Naturvirden.”

Riksintresse fér Kulturmiljévard 3 kap 6 § MB
Arendal-Torsviken grinsar till omradet Nya Alvsborg. Omridet ir av riksintres-
se f6r kulturmiljévird med f6ljande motivering:

"Fistning pa en 6 i inloppet till Goteborg, anlagd 1653 som en del i Goteborgs for-
svar och ett uttryck for stormaktstidens befistningskonst och expansiva politik.” Ex-
ploateringsforetag och andra ingrepp i miljén fir komma till stind endast om
det kan ske pi ett sidant sitt att det inte patagligt skadar omradets natur- och
kulturvirden/natur- och kulturmiljé.

Riksintressets uttryck dr:

"En bastionerad femhorning ut mot segelleden med ett rektangulirt horn-
verk mot Hisingslandet efter den ursprungliga planen av Johan Wirnschiéld,
kompletterad med raveliner av Erik Dahlbergh 1674 samt tillbyggnader inom
fistningen frin 1700- talet. Den fria sikten, siluetten av de yttre murarna och
olika borggardsbyggnader, exempelvis kommendantshus och sjukstuga, samt i
fistningsmuren logement och bombfria valv. De nirbeligna Aspholmarna med
begravningsplats pi Stora Aspholmen.”

Fistningen Nya Alvsborg ar ett statligt byggnadsminne.

Riksintresseomradet kommer att paverkas i och med att Lilla Aspholmen tas
i ansprik for hamnverksamhet. Linsstyrelsen har i samband med den tidigare
utforda 6versiktliga planeringen f6r Ytterhamnsomridet accepterat att delar av
riksintresseomrédet for kulturmiljovard tas i ansprak f6r denna verksambhet.

Den foreslagna hamnutbyggnaden pa Risholmen péaverkar riksintresseomré-
det visuellt och genom intring i det omgivande naturlandskapet men berdr inte
detta med direkta fysiska ingrepp. Det finns dnda viss risk for att den paverkan
pa riksintresset som uppstir kan vara betydande. Se vidare under kapitlet "Hall-
barhetsbedémning” avsnittet "Miljokonsekvenser, Kulturmiljs”.
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Industriell produktion, energiproduktion,
energidistribution, Kommunikationer, 3 kap. 8 § MB
Mark- och vattenomraden som dr av riksintresse f6r industriell produktion, en-
ergiproduktion, energidistribution och kommunikationer ska skyddas mot at-
girder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sidana an-
liggningar.

Arendal - Torsvikenomridet berors till stora delar av riksintresset sévil vad

giller mark- som vattenomraden.

Riksintresse fér kommunikationer - Géteborgs hamn
Precisering av Riksintresset Géteborgs Hamn

1 rapporten Riksintresset Giteborgs hamn, Lst 2009:67 finns underlag dir det ges
en narmare beskrivning av riksintresset. Linsstyrelsen i Vastra Gotaland stir
bakom rapporten tillsammans med dévarande Vigverket, Sjofartsverket och
Banverket. (Innan verken samlades i Trafikverket). Rapporten har ocksd legat
till grund for Trafikverkets utpekande av riksintresseomraden for trafikslagens
anldggningar.

Hamnytor

Foljande hamndelar som ligger i Torsviken - Arendals niromride bedoms vara
av riksintresse enligt rapporten:

* Torshamnen: Riolja

* Arendalshamnen och Alvsborgshamnen: Rorogods.

 Skandiahamnen: Containerterminal, bilterminal och rorogods.

Framtida ansprik pi mark- och vattenytor

For de mark-och vattenomréiden i Arendal - Torsvikens nirhet som dé rappor-
ten skrevs (2009) forvintades bli ianspraktagna for nya hamndelar, gjordes be-
démningen att de dirfor ocksé var av riksintresse f6r kommunikationer.

I nirtid:

* Lilla Aspholmen

* Stora Risholmen med anslutande landtunga

Bortom den nirmsta 10- arsperioden:

* Vattenomridet mellan Lilla Aspholmen och Stora Risholmen/Flatholmen/
Torsholmen

* Vattenomridet vister om Stora Risholmen fram till grinsen i vattnet for all-
mint hamnomréde inklusive Stora Hjirtholmen

* Omride mellan Vikans kross och Oljevigen, norr om Skandiahamnen

Bortom den nirmaste 20- drsperioden, under forutsittning att virdering och
nyttjande av berérda omriden f6rindras:

* Torsvikenomridet

* Landremsan vister om Alvsborgsterminalen inklusive Arken

*  Omridet nordvist roroterminalen vid Arendal

Enligt rapporten ir riksintresseomridena f6r hamn inte statiska. I riksintres-
seanspriket ingir dirfér dven framtida moéjliga expansionsomriden. Befintliga
hamnfunktioner som omlokaliseras kan, efter att tillstind givits f6r verksam-
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heten pa det nya omridet, innebira att en omprovning av riksintresseanspraket
gors.

Ofuriga vattenyftor
For vattenomradet giller att endast den vattenyta som av divarande Sjofartsver-
ket definierats som allmén hamn, till del eller som helhet, kan utgéra riksintresse
for sjofart.
Enligt linsstyrelsens rapport frin 2009 utgér hela det vattenomrade som de-
finieras som allmin hamn ocksa riksintresseomride f6r Géteborgs hamn.
Omridet avgrinsas av en linje mellan Alvnabben ésterut mot Gula Bockskir
och en linje frin Gula Bockskir norrut in mot Hisingen i en linje vister om
Torsvikenomradet. I 6ster gir grinsen for hamnomrédet vid Lirjeans anslutning
till Gota alv.

Riksintresse fé6r kommunikationer - Farled

Foljande farleder som ligger i anslutning till Arendal-Torsvikenomridet ir ut-

pekade i Transportverkets beslut frin 2010-07-02 gillande riksintressen for tra-

fikslagens anldggningar:

* Goteborg, Northern channel, befintlig allmin farled, TEN-T A, strickan
Trubaduren - Skandiahamnen, farledsklass 1, maximalt djupgiende 17 meter
(i tidigare beslut frin Sjofartsverket kallad farled 161, Torshamnsleden)

* Goteborg, Southern channel, befintlig allmin farled, TEN-T A, strickan
Buskirs knéte - Knippelholmen, farledsklass 1, maximalt djupgiende 24 me-
ter (i tidigare beslut fran Sjofartsverket kallad farled 165, Béttoleden)

* Vinern, Gota alv/Trollhitte kanal, befintlig allmin farled, strickan Goteborg
Frihamnen - Vinersborg Normansgrund, farledsklass 1, maximalt djupgien-
de 7 meter (i tidigare beslut frin Sjofartsverket kallad farled 955, Rivofjor-

den-Goéta ilv- Hindens rev)

Riksintresse for kommunikationer - Vdg

Trafikverket har genom beslut 2010-07-02 beslutat om riksintressen for trafik-

slagens anldggningar. Vigar som berérs av beslutet inom Arendal-Torsvikenom-

radet ar:

* Vig 155 med motivet att den dr av sirskild regional betydelse och utgdr for-
bindelse mellan regionala centra (I den virdebeskriving som #tfoljer GIS-
materialet frin det underliggande arbetet dr strickan Vidermotet-Syrhéla-
motet utpekat som riksintresse).

* Oljevigen och Tankgatan (nu Ytterhamnsvigen) med motivet att den anslu-
ter till utpekad hamn av riksintresse respektive utgdr anslutning till utpekad
hamn av riksintresse.

* Halvors link som dr planerad att forbinda det nya Ytterhamnsmotet med
Hisingsleden med motivet att den dr av sirskild regional betydelse och utgor

torbindelse mellan regionala centra.
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Riksintresse fér kommunikationer - Jdrnvdg

Enligt beslutet frin Trafikverket 2010-07-02 (se ovan) dr den framtida Hamn-
banan i strickningen Goteborg, Kville - Skandiahamnen av riksintresse for
kommunikationer. Virdebeskrivningen frin Trafikverket lyder:

” Hamnbanan trafikeras av godstrafik, den dr elektrifierad och idag till storsta delen
enkelsparig. Banan dr av nationell betydelse eftersom den ansluter till Goteborgs hamn
och flera industrier pd Hisingen, bland annat Volvo.

Godstrafiken pa Hamnbanan dr omfattande och det finns behov av ckad kapacitet.
Planer finns pd utbyggnad till partiellt dubbelspir pa strickan Pilsebo - Eriksbergs-
motet samt ytterligare spar over Gota dlv vid Marieholm.

Det finns en beslutad forstudie och for ndrvarande pagdr arbetet med jarnvigsut-
redning for strickan Polsebo - Eriksbergsmotet. Framtida utveckling kan sannolikt
komma att innefatta ytterligare kapacitetshijande dtgirder i enlighet med den beslu-
tade forstudien. Banan ansluter till Bohusbanan vid Kville och till Norge/Vinerba-
nan vid Marieholm.”

Gemensamt f6r de alternativ som tagits fram i den ovan nimnda férstudien
ir att de ansluter till Skandiabangirden norr om Skandiahamnen, dvs 6ster om
Arendal-Torsviken.

Sedan forstudien gjordes har ombyggnaden av hamnbanan till dubbelspir
och till delvis nya lagen projekterats, detaljplanelagts och beslutats. Ombyggna-
den har ocksi piborjats.

Riksintresse fér industriell produktion
I linsstyrelsens rapport Riksintresset Géteborgs hamn pekas omraden ut dér verk-
samheter dr beligna som har ett direkt samband med riksintresset f6r hamnen
och dess anslutande infrastruktur. Dessa omraden ér enligt rapporten att betrak-
ta som av riksintresse for industriell produktion.

Omradet av riksintresse f6r industriell produktion innefattar befintliga verk-
samhetsomriden for oljehantering, bilhantering, hantering av tunga produkter
samt logistikcenter ddr omlastning av gods sker. Riksintresseomridet inbegriper
dven omriden dir utveckling av ovan nimnda verksamheter kan ske.

Det ir Tillviixtverket som ska tillhandahalla aktuellt underlag om omriden
av riksintresse for industriell produktion och enligt Trafikverket dven for vad
som dr riksintresse for industriell hamn. Tillvixtverket har deltagit i arbetet
med att ta fram ldnsstyrelsens rapport gillande riksintresset Goteborgs hamn.
Omridets avgrinsning stimmer 6verens med det omréide som finns redovisat i
”Oversiktsplan tor Goteborg”. I 6versiktsplanen redovisas omradet som ett dir
riksintressets omfattning eller innebérd behdver preciseras ytterligare. I linssty-
relsens webb GIS 6ver riksintressen redovisas dock inte riksintressen for indu-
striell produktion.

Totalfoérsvarets militara del 3 kap 9 § MB

Riksintresset for totalférsvarets militira del kan i vissa fall redovisas oppet i Gver-
siktsplanen, i andra fall inte. Dels finns omraden i form av 6vnings- och skjutfalt
och flygflottiljer som redovisas 6ppet, dels omriden som av sekretesskil inte kan
redovisas. De senare har oftast koppling till spanings-, kommunikations- och
underrittelsesystem. Huvuddelen av Sveriges kommuner dr i olika omfattning
berorda av riksintressena.
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For att sikerstilla att ingen skada sker pa de riksintressen som omfattas av
sekretess och inte kan redovisas 6ppet pa karta, dr hela landets yta bland annat
samradsomride for objekt hogre dn 20 meter utanfor titort och hogre dn 45
meter inom titort. Det innebir att alla drenden avseende héga objekt behover
skickas pd remiss till Forsvarsmakten for att sikerstilla att ingen skada sker pa
riksintressen som omfattas sekretess.

Allmin hamn (enligt Trafikverket 2010) tillh6r Forsvarsmaktens hamnan-
liggning vid Géteborgs Garnison. Det aktuella omréadet finns redovisat i sjokor-
ten och markt med tilltridesforbud.

Konflikter mellan riksintressen

Om ett omride enligt MB 3:e kap 5-8 §§ dr av riksintresse f6r flera oférenliga
dndamal ska foretride ges det eller de dandamél som pa limpligast sitt frimjar
en langsiktig hushillning med marken, vattnet och den fysiska miljon i Gvrigt.
Totalforsvaret ska ges foretrade.

Stadens och statens uppfattning dr skiljaktiga enligt ”Oversiktsplan for Gote-
borg” vad giller riksintressen i Arendal-Torsvikenomridet.

Staden anser att riksintresse for kommunikationer - Goteborgs hamn inte
boér hivdas i de omraden som ocksa tas i ansprak for Natura 2000- omréidet
Torsviken. Skilen ir att Torsviken har status som Natura 2000- omrade och att
ett naturreservat ska bildas for att sikra virdena i omridet. Dessutom behovs en
gron buftert mellan bostadsomraden och hamnomraden.

Det finns risk for konflikt mellan riksintresset Natura 2000 och riksintresset
Goteborgs hamn i samband med utbyggnad av ny hamn pa Risholmen. Natura
2000- omridet kan komma att paverkas indirekt nir muddring och utfyllnader
sker for den nya hamnanliggningen. Bottenforhéllandena dndras och det blir
mindre uppehallsyta i vattnet f6r Natura 2000- omréidets figelarter.

Det foreligger dven risk f6r konflikt mellan riksintresset f6r kulturmiljovard
Nya Alvsborg och riksintresset Géteborgs hamn. Aven om riksintresseomradet
inte berérs av direkta fysiska ingrepp finns det viss risk for betydande paverkan

pa riksintresset.

Det finns risk for konflikter mellan
riksintresset Gdéteborgs Hamn och
riksintresset Alvsborgs Fastning vid
en utbyggnad av hamn pa Risholmen.
Foto: Goteborgs Hamn AB
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| kapitlet beskrivs de samlade konsekvenserna av planférsla-
get. De beskrivs i forsta hand utifrdan de miljdmassiga aspek-
terna, men ocksa kortfattat utifran de sociala och ekonomiska
aspekterna. Konsekvenserna av en utbyggnad pa kort sikt, dvs
en energihamn for flytande energiprodukter, beskrivs och jam-
fors med ett nollalternativ.



SAMMANFATTNING

Allmant
Konsekvenserna av en versiktsplan ska tydligt kunna utldsas i planen. Det dr de
samlade konsekvenserna av planens forslag, savil de miljomissiga som de sociala
och ekonomiska konsekvenserna som ska beskrivas.

De tre dimensionerna for hillbarhet - ekologiska, sociala och ekonomiska -
maste samverka for att en langsiktigt hillbar utveckling och en god hushéllning
med mark- och vattenresurserna ska uppnas.

Samradet

I samradshandlingen lades sirskild vikt pa att beskriva paverkan och effekterna
av ett antal utredda vdg- och jarnvigsalternativ till en framtida hamn pa Rishol-
men. En utvirdering av alternativen gjordes efter samridet, och ménga vig- och
jarnvigsalternativ valdes bort som inte genomférbara. Kvarvarande alternativ
bedéms kunna bli genomférda utan risk for bullerstérningar pd Natura 2000-
omrédets figelarter.

Alternativ

I utstillningshandlingen redovisades konsekvenserna av en utbyggd hamn pi
Risholmen med valda f6rsorjningsleder. I en forsta etapp, planeras att hamnen
byggs ut till en energihamn for flytande energiprodukter. Konsekvenserna av en
sddan hamnutbyggnad jimférs med ett nollalternativ. Efter 4r 2045, da energi-
hamnen beriknas vara firdig och tagen i bruk, kan det bli aktuellt att planera for
ytterligare utbyggnad eller dndrad anvindning av hamnen. Konsekvenserna pa
s ling sikt dr svéra att forutse. Ingen jimforelse med nollalternativ gors.

Miljokonsekvenser

En energihamn for flytande energiprodukter kriver for sin funktion inga trans-
porter pa jirnvig. De flesta transporterna sker med fartyg, och befintliga Hjirt-
holmsvigen kan anvindas. En framtida hamnanliggning med annat anvind-
ningssitt kan dock komma att kriva vig och jarnvig. For att minimera skador
pa Natura 2000- omridet foreslds en 16sning som innebir att all trafik ska gé
genom Arendals industriomride och pi en bro till Risholmen. Miljokonsekven-
serna pa Natura 2000- omridet och pé kulturmiljon Nya Alvsborg beskrivs och
riskerna fér betydande miljopéverkan redovisas.

Riskerna och konsekvenserna av att etablera en firjeterminal i Arendal be-
skrivs.

Sociala konsekvenser

For att beskriva de sociala konsekvenserna har en metod med en styrka-svag-
hets-analys (SWOT-analys) anvints. I beskrivningen konstateras att den storsta
svagheten med omradet dr bristen pi tillginglighet f6r ging- och cykeltrafikan-
ter till det natur-grénomrade som ska bli naturreservat. Det saknas moéjligheter
att pé ett sikert sitt ta sig 6ver vig 155, som utgor en effektiv barridr.

Ekonomiska konsekvenser

Beskrivningen dr kortfattad och inriktad dels mot ett évergripande resonemang
om de samhillsekonomiska konsekvenserna av om Géteborgs Hamn inte kan
fortsitta att utvecklas som hamn, dels pd de kommunalekonomiska konsekven-

serna av de forslag som stills i planen.

Beddémningar

Betydande miljépdverkan riskeras:
Nar hamnanlaggningen byggs ut ge-
nom utfyllnad och muddring i vatten-
omradet med ingrepp och férandring
av bottenférhallandena.

Om verksamheten i energihamnen
kombineras med farjetrafik i samma
hamnbassang. Om inte ett antal atgar-
der och restriktioner infors finns risk
for att manniskor skadas vid handel-
ser som medfér utsldpp och brand i
hamnbassangen. Eftersom farjeter-
minalen férvantas bli verklighet innan
energihamnen, kommer den senare att
fa anpassas till farjetrafikens krav pa
sakerhet.

Eftersom den kumulativa effekt som
uppstar vid utbyggd hamn pa Rishol-
men ytterligare kan férsvara férstael-
sen av Goteborgs framvaxt och utveck-
ling om de historiska ld@mningarna inte
langre gar att l&sa i sitt sammanhang.

Betydande miljépaverkan riskeras inte:
P& Natura 2000- omradets fagelarter
genom trafikbuller pa Hjartholmsvagen
eftersom trafikméngderna ar sma till
den féreslagna energihamnen. Inte hel-
ler beddms en etablering av farjetermi-
nal annat an marginellt 6ka den totala
bullersituationen i omradet.

Om den nya Risholmenhamnen inte

far stérre utbredning mot farleden och
Knippelholmarna &n den som redovisas
i handlingen, beddms risken som liten
for pataglig skada pa riksintresset Nya
Alvsborg
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Planomradet

MILJOKONSEKVENSER

Miljbeddmning
Enligt bestimmelser i miljébalken och plan- och bygglagen ska en miljébedém-
ningsprocess med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning (MKB) f6lja arbe-
tet med Gversiktsplaner, om det finns risk for att genomférandet av planernas
forslag kan antas innebira det man kallar "betydande miljopéaverkan”. De fles-
ta Oversiktsplaner och férdjupningar av éversiktsplaner innehéller f6rslag som
om de genomférs kan medféra betydande miljopaverkan. I fallet med denna
oversiktsplan rader ingen tvekan om att planens forslag riskerar att medféra en
paverkan pd miljon som, beroende pd hur de genomférs, kan komma att bli be-
tydande i flera avseenden.

Miljokonsekvensbeskrivningen dr en del av miljébedémningen. Den ir ing-
en sjilvstindig handling utan ska lisas ihop med 6vriga delar i 6versiktsplanen.

Hallbar utveckling

I plan- och bygglagens inledande paragraf finns kopplingar till Brundtlandrap-
porten frin Riokonferensen dr 2000 och dess mil om en hallbar utveckling. De
ekologiska, sociala och ekonomiska dimensionerna av hallbar utveckling stéttas
dirmed av PBL:s grundliggande bestimmelser. Miljobedémningar och milj6-
konsekvensbeskrivningar dr vedertagna och inarbetade metoder i planprojekt f6r
att i férsta hand lyfta den ekologiska dimensionen av planens konsekvenser. Ef-
tersom ménga miljder och platser ska fungera for alla méinniskor som besoker
eller anvinder dem, oavsett kon, alder, religion eller socioekonomisk bakgrund,
kan det ocksa vara av intresse att bredda konsekvensanalysen for att se hur ett
genomforande av planen inverkar pi den sociala hallbarheten, det vill siga pa
minniskor och deras livsmilj6. Denna miljobedémning har dirfor utvidgats till
en hillbarhetsbedomning vilket innebdr att ocksa den sociala héllbarheten syn-
liggors.

Hallbarhetsbeddmningen uppfyller plan- och bygglagens krav om konse-
kvensbedémningar och miljobalkens krav pa miljokonsekvensbeskrivningar.
Sammanfattningsvis kan sdgas att det i detta konsekvensavsnitt gors en sam-
manfattning av planférslagets miljomassiga, sociala och ekonomiska konsekven-
ser i relation till ett nollalternativ.

Avgransning av MKB

Geografisk avgrdnsning och niva

Miljokonsekvensbeskrivningen ska avgrinsas till nivd och innehill. Det geo-
grafiska omradet for miljobedémningen édr detsamma som planomrédet. Fragor
som kan ha ett storre geografiskt paverkansomride dn planens avgrinsning, som
t ex friagor kopplade till vatten och infrastruktur, behandlas ocksé i konsekvens-
beskrivningen.

Avgrinsningen av innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen ska goras efter
aktuell planniva. Det betyder att konsekvenserna beskrivs pa en oversiktlig niva
motsvarande vad den fordjupade 6versiktsplanen visar. Linsstyrelsen och kom-
munen ska vara 6verens om savil nivin f6r miljokonsekvensbeskrivningen som
vilka relevanta sakfrigor som ska behandlas i denna. Avgrinsningen har skett i
samrid med ldnsstyrelsen.
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Avgrdnsning i sak

Tvé samrddsmoten har hallits med Linsstyrelsen under planarbetets ging. Sam-

ridsméte 1 om det ursprungliga uppdraget holls 2011-10-25. Minnesanteck-

ningar frin moétet férdes av linsstyrelsen. Kommunen och linsstyrelsen var 6ver-

ens om huvudfrigorna i planarbetet:

* Utbyggnad av hamn pi Risholmen

* Tillfarter till de nya hamndelarna

* Riksintresset Goteborgs Hamn kontra Natura 2000- omradet Torsviken -
hur ska dessa intressen kunna férenas och tillgodoses i framtiden?

Relevant f6r redovisningen av alternativ var att de alternativ - férutom nollal-

ternativet - som ska redovisas framfor allt beror hur tillfarterna till Risholmen

med vig och jirnvig ska l6sas. Kommunen och linsstyrelsen var 6verens om

alternativen:

* Alternativ Gster - tva alternativa dragningar studeras

* Alternativ norr - flera alternativa dragningar studeras, dessa hérror bl a frin
alternativ som redan tidigare presenterats i gillande FOP Ytterhamnarna och
Oversiktsplan for Géteborg.

Lokalisering av hamnen till en helt annan plats bedémdes inte som nigot realis-

tiskt alternativ att ta upp i miljokonsekvensbeskrivningen.
Samridsméte 2 med linsstyrelsen holls 2014-11-04. Motet féranleddes av ett

da utdkat uppdrag med fler frigor som behévde behandlas i FOP- en.
Huvudfrigan var densamma som tidigare i samréad 1, nimligen:
Hur kan en ny hamndel med tillhorande transportleder for vig- och jarnvdg till-

komma pa Risholmen utan att skada Torsvikens virden som Natura 2000~ omride?
Fragor som dr relevanta att behandla f6r MKB:n och dir det vid genomforan-

det finns risk for betydande miljépaverkan blir di sidana som beror:

Naturvérden och friluftsliv

* Natura 2000- omradet

. Ovriga naturvirden

* Rekreation och friluftsliv

Kulturmiljovird

* Riksintresset for kulturmiljé Nya Alvsborg

Hilsa och sikerbet

* Buller och andra stérningar

* Risker, total risksituation

. Oversvéimning och héga vattenstind

Vatten

* Dagyvatten

« Vattenkvalitet

* Vattenomsittning

Utover dessa miljofaktorer gors dven en avstimning i miljokonsekvensbeskriv-

ningen om alternativens effekter och konsekvenser f6r

* Miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljébalken

* Relevanta miljokvalitetsmal

FOP VASTRA ARENDAL OCH TORSVIKEN | HALLBARHETSBEDOMNING

99



100

Avgrdnsning i tid

Det finns tva tidshorisonter for FOP:ens genomférande. En forsta utbyggnads-
fas inrymmer en utbyggd hamn for flytande energiprodukter pa Risholmen.
Denna beriknas bli utbyggd mellan dren 2035-2045. I en andra utbyggnadsfas
efter r 2045 kan, om behov finns, hamnen komma att byggas ut ytterligare och/
eller i ett annat eller utokat anvindningssitt. Konsekvenserna av utbyggnad i
det kortare perspektivet dr littare att Gverblicka dn i det linga och beskrivs dir-
f6r noggrannare dn de som uppstir vid fortsatt utbyggnad efter ar 2045. Dessa
beskrivs endast pa en overgripande niva.

Under arbetet med utstillningen av FOP:en har ytterligare en aspekt pa kon-
sekvenserna f6r hamnutbyggnaden tillkommit, nimligen etablering av en firje-
terminal i Arendalshamnen. En sidan skulle i sa fall bli aktuell att genomfora
tidigare 4n utbyggnad av energihamnen pa Risholmen.

Alternativ

I samréidshandlingen koncentrerades konsekvensbeskrivningen till miljokonse-
kvenserna av de utredda vig- och jirnvigsalternativen. En utvirdering av alter-
nativen har gjorts och de flesta viig- och jirnvigsalternativen har valts bort som
inte genomforbara.

I utstdllningshandlingen redovisades tva utbyggnadsfaser av Risholmenham-
nen enligt ovan. Den férsta bendimns "Hamnanliggning - Energihamn for fly-
tande energiprodukter” och den andra "Hamnanlidggning pé lang sikt - Varierat
anvindningssitt”.

En firjeterminal i Arendal skulle kunna forindra f6rutsittningarna f6r hur
och nir den férsta utbyggnadsfasen av energihamnen kan bli verklighet.

Hamnanldggning - Energihamn fér flytande energiprodukter

Risholmenhamnen fram till 2045 innebir att:

* Arbetena med grundliggning och utfyllnad f6r den nya hamnen paborjas
efter att detaljplan, miljétillstind och eventuella andra tillstind vunnit laga
kraft.

* Hamnen byggs ut i etapper. Utfyllnaderna féljer i tid de sk muddringskam-
panjerna som genomfors i intervall var 4-5 ar. I de forsta etapperna firdig-
stills kajerna pd hamnanldggningens ostsida.

* Energihamnen firdigstills etappvis och bebyggs med kvarter dir tankar och
andra behéllare f6r lagring av flytande energiprodukter inryms.

* Transporter till och frin den nya energihamnen sker i férsta hand med fartyg,
vilket innebdr att Hjirtholmsvigen inte kommer att belastas med produkt-
transporter.

* Hjirtholmsvigen anvinds i nuvarande strickning, bade i anliggningsskedet
och nir energihamnen tas i bruk. Mindre dtgarder for att férhindra att vi-
gen oversvimmas kommer att behova goras. Vigen kommer att anvindas hu-
vudsakligen f6r servicetrafik och personbilstrafik till och frin oljehamnen pa
Hjirtholmen och till den nya hamnen pa Risholmen. Transporter med kross-
produkter frin Vikans Kross till befintlig utlastningshamn kommer dock
dven fortsittningsvis att ske med lastbil.

* Om planerna pa att etablera en firjeterminal pad Arendal fullfoljs, kommer
detta att fordndra forutsittningarna for Risholmenhamnens forsta utbygg-
nadsetapp pi sa sitt att energihamnen maste anpassas efter de krav pa siker-
het som stills pd en firjeterminal for passagerare.
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Hamnanldggning pa lang sikt - Varierat anvdndningsséatt

I korthet skulle Risholmenhamnen efter dr 2045 kunna beskrivas som att nagot

av foljande sker:

* Scenario 1- Den befintliga energihamnen byggs ut it norr eller séder eller ba-
dadera riktningarna eftersom det finns behov av att ge plats 4t annan hamn-
verksamhet dn endast energiprodukter. Detaljplan och miljotillstand reglerar
utformning, anvindningssitt och 6vriga villkor.

* Scenario 2- Den befintliga energihamnen byggs inte ut, men det finns behov
ocksd av annan anvindning av hamnen for t ex roro eller containers. De-
taljplan och milj6tillstind reglerar utformning, anvindningssitt och 6vriga
villkor.

Savil utbyggd som ombyggd hamn kommer att ha behov av transporter av gods

pa vig och jirnvig. En bro byggs dirfor frin Arendal ver Arendalsviken till

Risholmen. Bron ska inrymma bade vig och jirnvig.

Nollalternativet
En utbyggd hamn pi Risholmen jimfors med ett sa kallat nollalternativ. Det-
ta alternativ ska redovisa vad som hinder om Risholmenhamnen inte kommer
till stind. Beskrivningen bygger pi antaganden om f6rvintad utveckling och
foérvintade framtida atgirder och férindringar som sker dven om denna plan
inte genomfors. Det dr planférslaget pd den kortare tidshorisonten som jimfors
med nollalternativet. I denna plan dr det aren 2035-2045, som beskriver vad
som hinder pa kort sikt da energihamnen byggs ut. Framtiden efter ar 2045 ir
s pass osdker att det inte dr meningsfullt att beskriva ett nollalternativ si lingt
fram i tiden. Konsekvenserna av en eventuellt utbyggd Risholmenhamn pé ling
sikt som ocksa fitt ett annat anvindningssitt, beskrivs dirfor éversiktligt i kon-
sekvensbeskrivningen men jimfors inte med ett nollalternativ.

Nollalternativet ska betraktas som ett referensalternativ, det vill sidga att det
inte dr ett atgirdsforslag. Eftersom nollalternativet ligger 15-25 ar fram i tiden
finns det flera osikerheter i den f6ljande beskrivningen av alternativet. Osiker-

heten blir stérre ju lingre tidshorisonten ér.

Nollalternativet innebdr i korthet:

* Ytterhamnsomridet blir inte visentligt storre dn idag eftersom utbyggnad av
hamn pa Risholmen uteblir. Hamnomradet utvecklas genom effektivisering
av hamnytor och vixer inom planerade omréiden, forutsatt att detaljplaner
antas och blir genomforda. Hamnytor och kajplatser tillkommer pa Arendal 2
enligt beviljade tillstind. Detaljplan f6r verksamheter vid Tankgatan genom-
tors, vilket innebir att nya verksamhetsomraden med inriktning pa logistik
tillkommer. Nya omraden f6r hamnanknuten verksamhet tillkommer enligt
detaljplan p4 Halvorsing.

* En terminal for firjetrafik kan tillkomma i Arendal utan risk for konflikt
mellan hantering av farliga produkter och firjetrafik i samma hamnbassing.

* I omridet sder om Arendals Allé finns manga kontorsarbetsplatser kvar och
omridet kan utvecklas ocksa for annat in hamnverksamheter.

* Hjirtholmen och Risholmen nis via befintlig tillfartsvig. Endast nddvindiga,
sikerhetshéjande forbittringsatgirder gors pa Hjartholmsvigen.

* Ingen jirnvig byggs ut till Risholmen. Dirmed kommer sannolikt inte nigra
nya spir att byggas ut till hamndelarna i Arendal. -
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Preemraff sett fran Hjartholmsvégen.
V&g och ledningar &r férlagda pa sma-
la landtungor mellan de olika dammar-
na.

Oljetankers vid kaj i Torshamnen
Foto Géteborgs Hamn AB

* Befintlig oljehamn med infrastruktur finns kvar pa Hjirtholmen.

* Redan beslutad utbyggnad av infrastruktur genomfors, som ombyggnad av
Hamnbanan och sannolikt ocksd Sérredsleden som koppling till det nybygg-
da Sorredsmotet.

* Naturvirdena i Torsviken skyddas och forstirks genom bildande av naturre-
servat. I reservatet beslutas om skétsel och genomforande av olika atgirder
som gingstrak for 6kad tillginglighet och 6vriga atgirder som forbéttrar mil-
jon och kvaliteterna i omradet. En férbindelse for ging- och cykeltrafik 6ver
vig 155 genomfors.

Nuvarande miljépaverkan i omradet

Naturmiljo

I kapitlet "Tematiska inriktningar” under avsnittet "Omrédets naturvirden” har
naturmiljon i planomrédet beskrivits utifrdn inventeringar och bedémningar hu-
vudsakligen utférda av Naturcentrum AB i Stenungsund.

Befintliga anldggningar med miljépaverkan

Preem Raffinaderi

Raffinaderiet tillverkar bensin, diesel och andra petroleumbaserade produkter.
Processanliggningarna ligger i omradets sydostra del. -

Stora mingder brandfarliga vitskor hanteras, varfor olyckor som utslipp,
brand och explosion kan intriffa. Hanteringen styrs av omfattande lagstiftning
och regelverk som syftar till att férebygga skador pd minniska och miljs, bland
annat lagen om édtgirder for att forebygga och begrinsa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor. Kravnivin giller si kallade Seveso 2- anlidggningar, som rafhi-
naderiet tillhor.

Mindre storningar och incidenter kan leda till viss paverkan pa omgivningen,
som lukt, buller och ljussken frin fackling. En mer omfattande brand eller explo-
sion skulle kunna orsaka betydande och farlig rékutveckling.

Utsldppen till luft utgérs huvudsakligen av kviveoxider, koldioxid, svavel och
olika kolviten. Kvivedioxidbidragen ér relativt smé och de totala halterna i om-
radet underskrider gillande miljékvalitetsnorm. Aven utsldppen av svaveldioxid
ir forhillandevis smi, liksom utsldpp av stoft bland annat eftersom raffinaderi-
et huvudsakligen utnyttjar gas som brinsle. Kolvitebidragen fran raffinaderian-

liggningen dr diremot relativt hoga i niromridet.

Oljehamn och lagring av olja

Till Torshamnen importeras riolja med tankfartyg. Oljan pumpas i ledning-
ar till Preem raffinaderi inom och till St1 raffinaderi utanfor planomridet. De
raffinerade produkterna frin Preem skeppas frin en terminal i Skarviksham-
nen i ytterhamnsomridets innersta del. Torshamnen, de bida raffinaderierna,
och systemet av ledningar ska ses som en sammanhingande del av oljehamnens
verksamhet.

Den olycka som bedéms ge de allvarligaste konsekvenserna for miljon ér ett
stort utsldpp fran ledningarna. Oljan frin ett sidant utslipp skulle kunna spridas
antingen in i Torsviken eller till Géta Alvmynningen. Lings ledningarna mellan
raffinaderierna och utskeppningshamnen kan, om en olycka intriftar, ett utflode
av produkter, speciellt propan och butan, utgéra en fara frimst for trafikanter
som passerar intill, men dven for ménniskor som vistas i nérliggande verksam-
hetsomraden.
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Betongskydd som forhindrar padkning av ledningarna finns uppf6rda utefter
Hjirtholmsvigen.

Preem har utfort ataganden enligt milj6tillstinden, men det kan 4nda finnas
en liten risk for utslipp i Torsviken av sméd kontinuerliga oljeutslipp eller ett

storre vid en eventuell olycka.

Renova deponi

Renova avfallsdeponi bérjade anvindas f6r behandling och deponering av farligt
industriavfall 1977. Deponeringen pégick i drygt 20 ar. Lakvattnet fran avfallet
samlades upp innan det slipptes ut i Torslandaviken. Under 1970 -och -80- ta-
len var kvaliteten pé lakvattnet dilig och betydande mingder féroreningar belas-
tade viken. Flera milj6farliga dmnen, som kan kopplas till avfallet i deponin, har
patriffats i vatten och sediment i Torslandaviken.

All avfallsverksamhet pa anliggningen har upphoért, och deponin ir sluttickt.
Tickningen innebir att titskikt har lagts kring de férorenade massorna. Risk f6r
eventuell férorening av dagvatten frin omridet minskas genom titskikten och
genom att dagvattnet fors genom och 6ver de fororenade massorna.

Lakvattnet frin deponin samlas upp i ett lakvattensystem och behandlas i ett
reningsverk innan det sldpps ut i Torslandavikens innersta del. Det tas fram arli-
ga miljérapporter av Renova dir tillstdndet f6r anldggningen beskrivs.

Omriadet dr idag grisbevuxet och tillgingligt att betrida. Restriktioner finns
f6r anvindandet. Inga atgirder fir utféras som innebdr att titskiktet penetreras.
Uppvixande trid och buskar méste avldgsnas innan rotsystemen forstor tatskik-
ten som omger deponin. Renova ansvarar f6r skétsel och underhall.

Mudderdeponi
Mudderdammen i Torsvikens s6dra del dr en deponiplats for fororenade mud-
dermassor frin hamnens verksamhet. Den dr avskild frin omgivande vatten-
omriden (inklusive Torsviken) med vallar. Verksamheten som mudderdeponi dr
avslutad och sluttickning pdgar enligt tillstind. Massor liggs Gver en fiberduk
som ticker omridet och si smaningom bildas ett grunt "vadehav” for vadarfiglar
och andra fagelarter. Vadehavet beriknas vara fardigt senast under ar 2020.
Bedoémningen dr att det inte ska finnas risk for lickage av férorenande dmnen
till Karholmsdammen och havsomréidet séder om dammen nir sluttickningen

ir genomford.

Brandovningsplats

Anliggningen pd Karholmen har arlig rapporteringsskyldighet till miljoforvalt-
ningen, som vervakar att de stéllda kraven pa hantering av kemikalier, 6vnings-
brinslen och slickmedel {6ljs.

Vindkrafiverk

Samtliga vindkraftverk utom ett som stir pa Flatholmen dr nedmonterade.

Skydd mot paakning

Renovas deponiomrade &r grasbevuxet
med upptrampade stigar

Sluttackning av mudderdeponin

Vindkraftverket pa Flatholmen
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Processvatten, sanitart avioppsvatten och dagvatten
Hanteringen av avloppsvatten i Arendal-Torsvikenomridet sker bide genom
anslutning till det kommunala va-systemet och genom egna anliggningar.

Preem har en egen anliggning inom raffinaderiomridet for rening av av-
loppsvatten. Den ér placerad intill en oxidationsdamm som tillf6rs vatten dels
frin en bick som rinner upp till Volvoomradet, dels fran tvd dagvattenutslipp.
Hit rinner avloppsvattnet och allt dagvatten. Det renade avloppsvattnet rinner
sedan ut i Stora lagunen, via ”Vattenfallet” som dr raffinaderiets kontrollpunkt
enligt gillande villkor. Vattnet fran lagunerna mynnar i en grund vik vister om
Histholmen. Regnvatten och oljespill drineras genom avloppsledningar under
jord till avloppsanlidggningen. I reningsanliggningen separeras oljan frin vattnet
och vattnet passerar sedan genom fem sandfilter och slutligen genom ett biolo-
giskt filter innan det slipps ut i Lilla lagunen.

Inom Alvsborgshamnen, Skandiahamnen och Hjirtholmsterminalen sker
dagvattenhanteringen lokalt. Inom Preems omride finns ett utbyggt system med
dagvattendammar som renar och leder ut dagvattnet till Syrhiladammen-Syr-
halakanalen. Vid en eventuell olycka vid cisternerna pi Ardalsberget och som
inte skulle kunna hanteras lokalt, 4r S6dskdrsdammen recipient.

En vall och pumpstation sydost om Gosta Fraenckels vig forhindrar Gver-
svimning vid extremt hégvatten.

Buller

Bullret i planomradet kommer frin ménga olika killor som det gér i ett intensivt
utnyttjat industriomrade. Buller frin hamnverksamheten blandas med annat in-
dustribuller och med trafikbuller frin det externa och interna trafiknitet.

Bullerpaverkan pd bl a Natura 2000- omrédet har varierat 6ver aren eftersom
olika bullrande verksamheter har pibérjats och avslutats. Bullersituationen édr
dirfor annorlunda ar 2019 4dn den var dr 2016. Bland annat har alla vindkraft-
verk pd Risholmen och Hjirtholmen utom ett monterats ned, NCC Roads har
avslutat hanteringen av sten och grus i omréidet och containerhanteringen pa
Risholmen ir i stort sett avslutad. Goteborgs Hamn AB har firdigstillt byggan-
de av bullervallar mot Karholmsdammen, som ir den storsta av Natura 2000-
omridets dammar.

AF-Infrastructure AB Ljud och Vibrationer har pa uppdrag av Géteborgs
hamn AB kartlagt det externa bullret {6r ar 2000, 2016, 2019 och f6r en framtid,
da det etablerats en energihamn pa Risholmen. I rapporten redovisas berik-
ningsresultatet som ekvivalenta ljudnivier totalt och fran respektive verksamhet
i 5 utvalda mottagarpunkter inom Natura 2000- omridet samt vid en punkt
pa Skeppstadsholmen. Syftet med redovisningen dr att beskriva férindringen
av bullerférhallandena i Natura 2000-omridet och i kolonistugeomradet pa
Skeppstadsholmen. Lis mer i kapitlet "Tematiska inriktningar” under avsnittet
"Buller”, samt i den bilagda rapporten ”Géteborgs Hamn AB — Kartliggning av
externt buller. Ar 2000, 2016, 2019 och framtid”.

Ar2016 ligger ljudnivéerna pa en nagot hogre niva i alla mitpunkter utom en
jamfort med ar 2000. Ar2019 har ljudnivierna minskat i storre delen av omradet
jamfort med ar 2016.

De bullerkillor som 4r medriknade i rapporten ér bland annat de som hiérror
frin hamnverksamheter i Arendals- och Alvsborgshamnarna, Torshamnen och
utlastningskajerna for krossprodukter och sten (Vikans kross) och NCC roads,
samt bullret frin vindkraftverken och fran trafiken inom och utanfér omridet.
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Infrastruktur utvardering

I samradshandlingen beskrevs konsekvenserna av de utredda alternativen for

vig- och jirnvig utifrin bedémningsgrunderna

* Paverkan och risk fér skada pa Natura 2000- omridets virden och pa andra
naturvirden

» Hilsa och sikerhet

* Risk t6r 6versvimning vid hoga vattenstind

Piaverkan pé kulturmiljén och miljékvalitetsnormerna for vatten och luft samt

de framtida moéjligheterna till narrekreation skiljde inte ndimnvirt de olika infra-

strukturalternativen it.

Utvirderingen av de olika alternativen finns beskriven i kapitlet "Tematiska
inriktningar”, avsnittet "Utvirdering av olika alternativ efter samréadet”.

I planférslaget har de infrastrukturalternativ med stérst paverkan pa Natura
2000- omridet valts bort. Endast tvi alternativ dterstir. Det ena, som innebir att
den befintliga Hjirtholmsvigen anvinds utan att jirnvig byggs, féreslis forsorja
Risholmen som energihamn. Det andra, som kan bli verklighet pd mycket ling
sikt, handlar om att bygga en ny forbindelse fran Arendal med bro for vig och
jarnvdg over Arendalsviken till Risholmen. Det dr dessa tva alternativ som be-

skrivs i planens miljékonsekvensbeskrivning.

Beddmningsgrunder

Trender och orsakssammanhang-kontrollorogram

Det har konstaterats att figelarterna singsvan, knipa och salskrake har minskat i
antal i Natura 2000- omradet och detta ssmmanfaller tidsmissigt med stora for-
dndringar i vattenvegetationen. Orsakerna till forindringarna dr inte klarlagda
men mycket tyder pa att lokala faktorer och antropogen péverkan inte kan ute-
slutas. Den negativa utvecklingen av singsvan, knipa och salskrake inom omré-
det motsvaras inte av liknande trender for landet i stort, snarare har trenden varit
positiv, dtminstone for singsvan och salskrake. En orsak bland flera kan vara att
fodotillgangen minskat genom att bottenvegetationen slagits ut, vilket kan bero
pa t ex 6verbetning eller gifter i bottensedimenten. (Torsviken - bedomning av
Natura 2000-status och insatsbehov - Mats O. G. Eriksson pa uppdrag av Lins-
styrelsen december 2011)

Linsstyrelsen péborjade 2014 ett kontrollprogram som avslutades 2019. I
programmet ingir olika provtagningar och figelinventeringar. Syftet med pro-
grammet ir att efter att det avslutats ska de férhillanden som riader i Torsviken
klargdras. Slutsatserna i programmet ska ge underlag f6r atgirder, som nir de
genomfors, ska bidra till att bevarandestatusen uppritthalls i Natura 2000- om-

ridet. Négot resultat av kontrollprogrammet har inte redovisats

Bullerpaverkan pa Natura 2000- omradet

Forutom att den minskade fodotillgingen paverkat nedgangen i fagelpopulation
kan ocksa bullersituationen i Natura 2000- omradet ha bidragit till nedgingen.
I en dom frin oktober 2014 bedémde Mark- och miljééverdomstolen att det
saknades forutsittningar for att limna tillstind enligt 7 kap 28 b § miljoébalken
till en ansékan frin NCC Roads AB om utskeppning av krossprodukter frin
Risholmen. I domen konstateras visserligen att minskningen av de skyddsvirda
fagelarterna sannolikt beror pi en minskad tillging pi f6da, men att en konse-
kvens av detta blir att figlarna blir hinvisade till att soka foda inom ett storre
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Prioritering vid bedémning av
naturvdrden

1 Natura 2000- arterna salskrake,
sangsvan, knipa

2 Arter enligt artskyddsférordningen

3 Ovriga naturvarden

omride. Det kan medféra att figlarna blir mer kinsliga for att deras naturliga
utbredningsomrade inom omrédet inskrinks. Man konstaterar vidare att det till-
kommande bullret frin den sokta verksamhetens transporter, tillsammans med
befintligt buller i omridet, utgér en storning. Bullerstérningen kan bidra till att
bevarandet av skyddade figelarter i omréidet forsviras genom att deras utbred-
ningsomréde, sdrskilt vintertid, minskar.

Det vetenskapliga liget vad giller hur buller och andra stdrningar paverkar
fagellivet dr inte entydigt, vilket redovisas i litteraturgenomgangen i rapporten
Naturvirdsunderlag: Vig och jirnvig till Risholmen Géteborgs hamn, Natur-
centrum AB 2014-11-10, som utgdr underlag till slutsatserna i FOP- ens sam-
ridshandling. Det ir svért att uttala sig om precis vilka konsekvenser buller frin
en viss killa kommer att ha fér forekomsten av en viss fagelart. Vissa studier visar
att buller kan fi negativa effekter och manga forskare anser dirfor att det 4r sa
pass sikert att buller har effekter pd faglar att man bor rikna med det i plane-
rings- och exploateringssituationer.

Bedoémningen i denna MKB- process har varit att det 4r rimligt att ta upp
paverkan av buller pa faglar som en sannolik negativ effekt vid utbyggnad av en
ny hamnanldggning som ska f6rs6rjas med vig och jarnvig. Osikerheten om var
grinserna gér for nir buller far effekter pa hickande, 6vervintrande eller rastande
faglar gor att det dr svart att avgrinsa de ytor som kan anses vara bullerpéver-
kade si att figlar stors. Det verkar som om figlar ofta borjar bli stérda av ljud i
intervallet 45-55 dB(A)eq, och att bakgrundsbuller och tillvinjning vid konti-
nuerliga eller regelbundna ljudkillor kan hoja toleransgranserna. Lis vidare om
bedémningsgrunderna i den bilagda rapporten frin Naturcentrum AB.

Vid bedémning av naturvirdena har Naturcentrum prioriterat dessa enligt
f6ljande:

1. Natura 2000- arter och Natura 2000- omridets virden — frimst salskrake,
sangsvan och brushane

2. Arter enligt artskyddsférordningen — en ling rad figelarter, till exempel arta,
tofsvipa, berguv, sydlig gulirla, backsvala, ejder och sanglirka

3. C)vriga naturvirden — ruderatmark med kirlvixtflora, lokaler for insekter, till
exempel sexflickig bastardsvirmare, hillmarker med engelsk fetknopp, 6vriga
fagelarter, till exempel s kallade IBA- arter (sidana arter for vilka Torsviken
uppfyller BirdLife Internationals kriterier for s k Important Bird Area), till

exempel knipa och moijligen vigg (Eriksson 2011).

Vid en prioritering mellan Torsvikens ingdende Natura 2000- omréden har Na-
turcentrum virderat dessa enligt f6ljande:

. Karholmsdammen

. Sodskirsdammen

. Risholmsvikens innersta del

. Risholmsvikens yttersta del

| B N O R S

. Histholmskanalen, samt Syrhélakanalen och Syrhaladammen, som inte ir
Natura 2000

Prioriteringen dr baserad pd hur stora virden for framfor allt fagellivet de olika
vattenomradena har. De tvd hogst prioriterade dammarna dr av en mycket ovan-
lig karaktir, vilket ytterligare drar upp virdet.

I utvirderingen av de olika infrastrukturalternativen i samridshandlingen har
stor hinsyn tagits till just bullerpdverkan, genom att de alternativ som innebér
mest buller i Natura 2000- omradet har tagits bort.
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Risker

Fokus i den riskutredning som utférdes for de olika infrastrukturalternativen
i samridshandlingen lag pa att beskriva konsekvensnivierna med farligt gods
och pa skador pd ledningarna. Syftet med riskutredningen var primirt att bedo-
ma riskerna for att méinniskor kan komma till skada. Om de sikerhetshéjande
dtgarder genomfors, som forutsitts i riskutredningen, kommer dessa ocksd att
skydda Natura 2000- omridet mot utslipp férorsakade av olyckor med farligt
gods och skador pi oljeledningar.

I den nya riskutredning som tagits fram, och som bildggs denna handling
”Riskutredning fér ny hamn pé Risholmen”™ COWTI februari 2020, reviderad
april 2021, ligger fokus pa att belysa den samlade riskbilden med energihamn pa
Risholmen och dess 6msesidiga paverkan pa andra verksamheter i niromrédet.

Bedémningarna handlar di inte bara om hur en energihamn med farlig verk-
samhet kan paverka Natura 2000- omradet, utan ocksa om och hur den utbygg-
da hamnen med nya kajer kan fungera samtidigt som det férekommer annan
personintensiv verksamhet inom riskomréadet runt hamnen.

Kommunen vill préva om det utifrin den totala risksituationen i omridet,
ar mojligt att forldgga en firjeterminal for persontrafik i Arendalshamnen. En
sidan skulle i si fall hamna lingst in i en hamnbassing som blir gemensam med
den nya Arendal 2 och den foreslagna energihamnen pé Risholmen.

Riskerna bade for att manniskor kan komma till skada och for att naturomri-
det kan skadas vid en olycka i energihamnen belyses i miljokonsekvensbeskriv-

ningen.

Oversvdmning och héga vattenstand

I det tematiska tilligget for Oversvimningsrisker antaget 2019-04-25, hade
planeringsnivier for kustzonen, som Ytterhamnsomridet tillhor, inte ut-
retts ndrmare utan frigan limnades for senare utredning. I ett PM som féljer
granskningshandlingen fér den nya oversiktsplanen for Goéteborg har sidana
rekommenderade nivaer foreslagits. Enligt rekommendationerna avser “fram-
komlighet” vigar. Planeringsnivin som rekommenderas dr +2,2 moh vid mer
dn 10 meter frin strand, och f6r att undvika paverkan frin végor, en halv meter
hoégre dvs +2,7 moh i strandkant.

Marknivén f6r stora delar av Hjirtholmsvigen i befintligt lige ligger mellan
+1,8 och +2,2. Pa nigra partier ligger vigen 6ver denna niva. Det innebir att
man pa sikt kan beh6va utféra atgarder for att forhindra att vigen 6versvimmas.
De kinsligaste partierna for atgirder dr dir vigen ligger intill Natura 2000-
omradena Sédskirsdammen och norra Histholmskanalen, dir direkta ingrepp i
Natura 2000- omridena ska undvikas.

Mellan Sédskirsdammen och Syrhalakanalen (den senare utanfér Natura
2000- omridet) dr utrymmet som minst och vigen ligger pa en smal bank. Vig-
banken kan hojas med dtgirder riktade it Syrhélakanalen, eller si kan andra tek-
niska 18sningar viljas. Sddana kan t ex vara att vigen skyddas mot 6versvimning
genom barridrer och skydd pa vissa strickor. Sidana 16sningar kan viljas ocksi
pa strickan utefter norra Histholmskanalen.

Oavsett om Hjirtholmsvigen blir tillfart till nya Risholmenhamnen eller inte
miste dversvimningshindrande dtgirder si sméiningom vidtas, eftersom vigen
anvinds som en viktig servicevig till Torshamnen. I ans6kan om tillstind kom-
mer GHAB att bestimma vilken h6jd som dr den mest fordelaktiga f6r den nya
hamnanliggningen pa Risholmen utifrin framtida risker for 6versvimningar

och hamnens funktion.
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Risholmsviken - Arendalsviken
inventering av naturtyper- Emanuelsson
och Géransson 2014. Gront utvisar
algras, brunt makroalger och
beigeflackigt raster vegetationsfritt.

Hydrodynamisk modellering utan
utbyggd hamn. Réd linje markerar
grédnsen mot vattenomradet dar
vattenomsattningen beraknats.

Hydrodynamisk modellering med
utbyggd hamn. Réd linje markerar
gransen mot vattenomradet dar
vattenomsattningen berdknats.

Riddningstjansten kriver, for en snabb och effektiv insats vid en brand eller
annan olycka i energihamnen och for att sikerstilla framkomligheten, att det
ut6éver Hjartholmsvigen finns ytterligare en insatsvig att tillgd under det skede
Risholmen anvinds som energihamn. En sidan kan tillgodoses genom dtkomst
frén vister 6ver nuvarande smibéatshamn och i anslutning till vadehavet.

Miljokonsekvenser- utbyggd energihamn

Natura 2000 och 6vriga naturvarden

Ny hamnanliggning

En utbyggd hamn enligt planforslaget tar ett stort vattenomréide i ansprak, vilket
minskar arealen bottenyta i Arendalsviken 6ster om Risholmen dir utfyllnad ska
ske. Det 6ppna vattenomride som 6vervintrande figlar kan uppehilla sig i, nir
ovriga omriden dr frusna, minskar. Den marina miljén kommer att paverkas,
dels genom att bottenvegetationen av alger slas ut pa de omraden som bebyggs
och muddras, dels pa grund av den ¢kade fartygstrafiken i hamnomradet. Vidare
kan finnas risk for att stromningsférhallandena i Natura 2000- omradet f6rind-
ras genom att en del av bottenomradet fylls ut.

GHAB har litit utféra en marin bottenkartering av vattenomradena i Ris-
holmsviken och Arendalsviken. Enligt denna fanns vid karteringstillfillet de
storsta dlgrasférekomsterna, vilket dr den kinsligaste vegetationstypen, i Ris-
holmsviken. Ocksa runt Knippelholmarna férekommer algrisingar. Aven om
det gér att undvika direkt skada pa algriset vid utbyggnaden, finns det dnda risk
for att dndrade forhillanden indirekt kan komma att innebéra paverkan pa él-
grisforekomsterna. Algréiséingar, som ofta kallas "havets barnkammare” har visat
sig vara av mycket stor betydelse for ekosystemet eftersom de hyser ménga vik-
tiga arter. Forlust av algris medfor effekter och konsekvenser for hela nirings-
kedjan i havet. Faglars och andra predatorers tillging till foda minskar, vilket pa
sikt far konsekvenser f6r den biologiska mangfalden. I samband med att det blir
aktuellt med utbyggnad av hamn pa Risholmen, maste nya och mer noggranna
undersokningar av bottenférhillandena goras. Konsekvenserna av utbyggnaden
liksom vilka atgirder som krivs for att lindra konsekvenserna, méste redovisas
av GHAB i detaljerade konsekvensbeskrivningar infor ansokan om tillstind och
arbete med detaljplan.

GHAB har ocksa litit utféra en hydrodynamisk modellering med den fore-
slagna hamnutformningen fér att undersoka hur utfyllnad paverkar vattenforhal-
landena i ndromréidet och vattenutbytet med Natura 2000-omrédet. (Risholmen
utfyllnad - Hydrodynamisk modellering DHI 2016). Modelleringen visar att
den féreslagna utfyllnaden inte ger upphov till nigon strypning av nettoflédena
till den inre delen av Arendalsviken dven om bruttoflodena minskar. Eftersom
vattenutbytet i bassingerna vidare in till Torsviken frimst styrs av vattenstands-
variationer innebir detta att, enligt modellen, risken ir liten {or att vattenutbytet
i Torsviken rent hydrauliskt ska paverkas av utfyllnaden.

Modellen visar alltsa att utfyllnaden f6r den foreslagna hamnutbyggnaden
inte nédvindigtvis beh6ver paverka vattenutbytet i Natura 2000- omréidet. Nog-
grannare underlag maste dock tas fram nér det ater blir aktuellt att soka tillstind
f6r hamnutbyggnad.

Bullerstorningar pa Natura 2000~ omridet
En ny energihamn enligt planforslaget kommer inte att generera nigot stort be-
hov av transporter pi vig, och nigon utbyggd jirnvig planeras inte i detta skede.
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De flesta transporter kommer att ske med fartyg till och frin energihamnen.
Forslaget dr att Hjartholmsvigen ska anvindas som idag. En bullerberikning
har utforts som utgir fran att i framtiden, nir den nya hamnen finns etablerad,
kommer Hjirtholmsvigen att trafikeras av 450 fordon per drsmedeldygn, varav
11% dr tung trafik. Den tunga trafiken utgors huvudsakligen av den frin trans-
porterna till och frin Vikans Kross.

Den utférda bullerutredningen utgér frin det sammantagna bullret i Natu-
ra 2000- omrédet vid olika tidpunkter. Det omfattar bade verksamhetsbuller
och trafikbuller. Ljudnivierna dr beridknade i sex punkter, varav fem ér i Natura
2000- omradet och en i Skeppstadskolonin. De totala ljudnivierna i framtiden,
da verksamheten i den nya energihamnen ir igang, dr jamfért med dr 2000 enligt
berikningarna i stort desamma som dé. De f6rvintas minska med 1 dB i punkt
1 (Risholmsviken) pa grund av att NCC:s verksamhet ir borta och att endast ett
vindkraftverk finns kvar, och 6ka med 1 dB i punkt 4 (i vistra Karholmsdam-
men) pd grund av ett storre bidrag frén vigtrafik och frin Goéteborgs Hamn.
Ljudnivan frin Géteborgs hamn 6kar med 1-3 dB. Férvintade ljudnivier ligger
mellan 41-48 dBA i Natura 2000-omrédet och ca 42 dBA vid bostidderna pi
Skeppstadsholmen.

Inte heller bedéms tillkomsten av en eventuell firjeterminal med den trafik
som den alstrar komma att paverka den totala bullersituationen i Natura 2000-
omridet annat dn marginellt.

Ljudnivéerna dr 2000 beriknades ligga mellan 41 och 49 dBA.

Fysiska intrang i Natura 2000~ omridet
Marknivin for stora delar av Hjirtholmsvigen i befintligt lige ligger mellan
+1,8 och +2,2. Pa nigra partier ligger vigen 6ver denna niva. Det innebir att
man pé sikt kan behova utfora dtgirder for att forhindra att vigen dversvimmas..
Sadana édtgirder kommer att beh6va genomforas oavsett om vigen ska an-
vindas som tillfart till den nya energihamnen eller ¢j. Bedomningen ér att det dr
mojligt att vilja tekniska 16sningar for att undvika att vigen 6versvimmas utan
ingrepp som riskerar att negativt paverka eller skada Natura 2000- omridet.
I samband med att tillstind soks fér den nya hamnanliggningen, behover
dock ytterligare utredningar goras nir Hjartholmsvigen projekteras, s att even-
tuella intring och konsekvenserna av dessa minimeras s lingt mojligt.

Jamfort med nollalternativet

Bildande av naturreservat gor att skyddet for Torsviken och dess naturvirden
forstirks. Foreskrifter for reservatet kommer att reglera skétsel, eventuell dnd-
ring av vattenf6ring etc allt i enlighet med resultaten i Linsstyrelsens kontroll-
plan. Detta bidrar till méjligheter for bibehillen bevarandestatus for de arter
som omfattas av Natura 2000. Utgingspunkten dr att naturreservat kommer att
bildas oavsett om hamnen byggs ut eller ej. I detta avseende dr det ingen skillnad
mellan forslaget och nollalternativet.

Inte heller bedéms bullerstorningarna pa figellivet i Natura 2000- omradet
oka vid en utbyggnad jimfért med nollalternativet.

Den stora skillnaden ar den forlust av habitat i vattenomridena som kommer
att ske till £6ljd av att hamnen byggs ut. I nollalternativet riskeras inga sidana
forluster orsakade av hamnutbyggnad. Méjligheten ir storre for att bottenvege-
tationen forblir intakt utan skador pa algris och makroalger.
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Punkter d&r ljudnivaerna berédknats

Bedémningar

Det finns risk fér skada pa den ma-
rina bottenmiljon vid utfyllnad och
muddring fér ny hamn.

Utfyllnad fér en hamnanlaggning be-
déms inte att i namnvéard grad riske-
ra att paverka vattenutbytet i Natura
2000-omradets bassanger.

Beddmningen &r att det gar att vélja
tekniska losningar for att skydda Hjart-
holmsvagen mot déversvamningar utan
att ndgra atgarder eller ingrepp som
riskerar negativ paverkan eller skada
pa Natura 2000- omradet behover
utforas.

En hamnanldggning, som utformas
som energihamn och som trafikeras
via Hjartholmsvagen, beddms inte
komma att férandra bullersituationen
i Natura 2000- omradet jamfért med
den som radde ar 2000.
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Risholmenhamnen fran Oscar Il

fort med cisternerna pa hamnytan
och fartyg framfér denna. Kranarn
till hbger om hamnen kommer att
placeras pad Arendal 2 nar denna h

a

amn

ar fardigbyggd. Fotomontage GHAB.

cisterner

Nérrekreation
Genom att ett naturreservat ska bildas for delar av Natura 2000- omridet och
f6r andra “grona” omréiden runt Karholmsdammen blir dessa mer tillgingliga
f6r allminheten. Promenadstigar har anlagts och informationen om omradets
natur- och kulturvirden har forbittrats. Torsviken blir en allt gronare buffertzon
mellan bostadsomriden vister och norr om viken och hamnen och den tunga
industrin i ytterhamnsomradet. Tillgingligheten till omridet for gng och cy-
keltrafik frin omgivande bostadsomraden kan forbittras genom att den barridr
som vig 155 innebir kan byggas bort med tunnel eller bro under/Gver vigen.
Jamfort med nollalternativet dr det ingen skillnad. Oavsett om det blir en ny
hamn eller ej, bor omréidet s smaningom bli naturreservat. Genom inrittande av
ett sidant kommer tillgingligheten och attraktiviteten i omradet att forbittras.

Kulturmiljo

Hamnens successiva utveckling med hamnanliggningar och hamnverksamhet
genom dren har gett en kumulativ paverkan pd det omgivande kulturlandskapets
kulturmilj6- och rekreationsvirden. Enligt den utférda kulturmiljéutredningen
riskerar fler tilligg i de vattenomridden som @nnu dr 6ppna, att pa ett ingripande
sitt paverka den visuella upplevelsen och majligheten att forstd det kulturhisto-
riska sammanhanget.

Vidare betonas i utredningen att den férsvarsgrans som bildas av Nya Alvs-
borgs fistning med omgivande 6ar och Hisingslandet fortfarande ér tydlig och
dirmed betydelsefull for forstaelsen av riksintresset Nya Alvsborg. Det betonas
ocksa att Knippelholmarna med kringliggande vattenytor dr betydelsefulla delar
av det landskapsrum som befistningarna uppforts i. Tillsammans med Asp-
holmarna (efter Arendal 2 endast Stora Aspholmen) bildar de fundamen-
tala naturgeografiska referenspunkter i vattenlandskapet. Holmarna definie-
rar och avgrinsar den farled som befistningen skulle bevaka och att de bevaras
dr darfér nodvindigt f6r att forsta forsvarsverkens sammanhang och placering
framhalls det vidare 1 utredningen. Det ir sirskilt viktigt att siktlinjerna och
de fria vattenytorna mellan Nya Alvsborg, Aspholmarna och Knippelholmarna
halls 6ppna.

I samradet redovisades en hamnanliggning som strickte sig dnda ut till
Knippelholmarna. Efter samradet har hamnytan i det inledande skedet f6-
reslagits fi en betydligt mindre utbredning i ett mer tillbakadraget lige.

fartyg kranar
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Knippelholmarna halls helt fria frin hamnanliggning liksom Stora Asphol-
men. Dirmed bevaras stora delar av det landskapsrum som enligt kultur-
miljdutredningen dr nédvindigt fOr att f6rsta det historiska sammanhanget.

Fran farleden och Oscar II fort kommer man fortfarande att uppfatta fast-
ningsén och Knippelholmarna som liggande framf6r hamnanliggningarna och
delvis skymma dessa. Fran Hisingssidan domineras sikten mot farleden redan
idag av hamn och tung industri, och den nya hamnen kommer ytterligare att
forstarka detta intryck.

Bedomningen dr att sa linge som den nya Risholmenhamnen inte far
storre utbredning mot farleden och Knippelholmarna dn den som redovisas
i planen, ir risken liten for pitaglig skada pa riksintresset Nya Alvsborg.

Nir det blir aktuellt att forverkliga den nya hamnanliggningen bér dock
noggrannare studier genomféras av hur hamnanliggningen i detalj kan ut-
formas sd att paverkan pa riksintresset blir sa liten som mdijligt.

Om Knippelholmarna skulle komma att ingd i en framtida hamnanlidggning
finns ddremot stor risk f6r att sammanhanget skulle bli svért att se och fistning-
son Nya Alvsborg helt isoleras ur sitt sammanhang i kustlandskapet.

A andra sidan har utbyggnad av hamnar och verksamhetsomraden sedan ling
tid tillbaka fordndrat kustlandskapet hir till ett industrilandskap. Detta kom-
mer att bli &n mer tydligt nir hamnen vid Lilla Aspholmen (Arendal 2) dr fir-
digstilld. D4 kommer ocksd Lilla Aspholmen att forsvinna och inga i den nya
hamnanliggningen.

Hamnverksamheten ar ocksa en viktig del av stadens identitet. Allteftersom
de gamla hamndelarna innanfor Alvsborgsbron forsvinner och omvandlas till
omriden for bostider och kontor, flyttas den historiska hamnstaden Géteborg
nirmare Ytterhamnsomridet. Nir staden vixer kommer nya tiders tilligg att
ta 6ver som landmairken och identitetsmarkorer. I Ytterhamnsomridet kommer
dessa att vara kranar, fartyg och cisterner medan de innanfor Alvsborgsbron
kommer att utgéras av héga hus och nya broar, som helt kommer att f6rindra
stadsbilden i inloppet till staden.

Jamfort med nollalternativet

Riksintresset Nya Alvsborg kommer att paverkas av pagiende utbyggnad av
hamnen vid Lilla Aspholmen (Arendal 2). Eftersom hamnen pé Risholmen inte
byggs ut sker ingen ytterligare visuell paverkan darifran.

Bedémningar

Det finns risk for att den kumulativa
effekt som uppstar vid utbyggd hamn
pa Risholmen ytterligare forsvarar for-
staelsen av Géteborgs framvéaxt och
utveckling om de historiska lamningar-
na inte langre gar att lasa i sitt sam-
manhang.

Beddmningen &r att om den nya Ris-
holmenhamnen inte far stoérre utbred-
ning mot farleden och Knippelholmar-
na an den som redovisas i handlingen,
ar risken liten for pataglig skada pa
riksintresset Nya Alvsborg.

Aven om Nya Alvsborg férlorar ndgot
av sin betydelse som identitetsmarkor
for staden Goteborg, kommer hamn-
verksamheten med kranar och fartyg,
som ocksa &r viktiga delar av stadens
identitet, att med den nya tidens land-
marken och identitetsmark&rer kom-
plettera bilden och férstaelsen av Go-
teborgs framvaxt och utveckling som
sjofartsstad.

Risholmenhamnen sedd frdn Nya
Alvsborg. | fonden syns Stora
Aspholmen. Cisternerna ar placerade
pa& hamnytan och fartyget ligger vid
kaj framfor. Kranarna till hdger om
fartyget hanterar roro gods pa Arendal
2. Fotomontage GHAB
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Konsekvensavstand for podlbrand

med lastarmsbrott/ldckage med sen
antandning vid hantering av tyngre
produkter. Bla ring 2 m/sek, rod ring 10
m/sek

Figur 5.7 i rapporten Riskutredning for
ny hamn pa Risholmen - COWI februari
2020, reviderad april 2021.

Konsekvensavstand fér podlbrand

med lastarmsbrott/l&dckage med tidig
antandning vid hantering av tyngre
produkter. Bla ring 2 m/sek, réd ring 10
m/sek

Figur 5.8 i rapporten Riskutredning for
ny hamn pa Risholmen - COWI februari
2020, reviderad april 2021.

Risker

Riskutredning

En riskutredning med syftet dr att belysa den samlade riskbilden med energi-
hamn pé Risholmen har tagits fram som underlag for stillningstaganden i pla-
nen. I riskutredningen belyses bl a de risker som kan uppsti med en energihamn
och andra farliga verksamheter i niromréidet, som t ex Preem, om befintliga
kontorsverksamheter finns kvar i omréidet mellan Arendals kaj och Arendals allé.
Riskerna med farligt gods liksom rdddningstjanstens behov av insatsvigar till
den nya hamnen samt energihamnens eventuella pidverkan pd Torsvikens Natura
2000- omride belyses ocksa. Lis mer under kapitlet "Tematiska inriktningar”
i avsnittet "Hilsa och sikerhet - Samlad riskbild f6r ny hamn pd Risholmen”.

Konsekvenser Energibamn—farjeterminal

I riskutredningen har ocksa belysts hur en firjeterminal i Arendal kan kombi-

neras med en energihamn och vilka risker som dr férknippade med en sidan

kombination.

Katastrofala konsekvenser (flera dodsfall, 10-tals svirt skadade) bedoms kun-
na uppstd om storre vitskeformiga utslipp sker till hamnbassingen och antinds.
Huvudsaklig orsak till detta ér att brand kan spridas inom bassingen och att det
kan finnas ett stort antal personer ombord pi fartyg inom bassidngen. Viktigas-
te orsaker till dessa hindelser bedoms kunna vara haveri av lastarm. Kollision
mellan fartyg bedéms, dven om hastigheterna kommer att vara laga, kunna ge
upphov till allvarliga konsekvenser (enstaka svirt skadade, svira obehag). Po-
tentialen f6r detta 6kar om ett av de inblandade fartygen ir ett passagerarfartyg.

De storsta riskerna dr forknippade med lastning och lossning vid energiham-
nen. Ett haveri av en lastarm eller annan fartygsrelaterad olyckshindelse kan
resultera i brand som kan spridas i hamnbassingen samtidigt som kryssnings/
ropaxtrafik sker i samma hamnbassing.

Bedoémningen enligt riskutredningen dr dirfor att ett antal restriktioner och
krav miste uppfyllas for att sikerheten ska bli acceptabel. Vissa av restriktioner-
na kan komma att endast vara aktuella vid hirda/extrema viderforhillanden.
Exempel pi restriktioner kan vara:

* Krav pd avbruten lastning/lossning vid energihamnen vid passage av andra
fartyg.

* Krav pi toppning av kranar vid containerhamnen vid passage av andra fartyg

* Restriktioner avseende tilliten vind (firjetrafiken pi Danmark/Tyskland har
idag ingen formell grins men tillimpar ca 20 m/s).

* Krav pa bogserbatsassistans.

* Manovrering av en AFRAMAX (frin vindning utanfoér hamnbassing till
fortojning) kommer att ta drygt en timma, under denna tid forhindras passa-
ge av andra fartyg.

Krav och restriktioner kan ge upphov till logistiska begrinsningar och kost-
nader. Konsekvenserna av dessa har inte utretts i den oversiktliga riskbedém-
ningen. Enligt riskutredningen dr dock en forutsittning for att Risholmen ska
kunna bedémas limplig for etablering av energihamn kombinerad med firje/
persontrafik i samma hamnbassing att erforderliga restriktioner kan faststillas.

Eftersom en firjeterminal planeras i nirtid och hamnen pd Risholmen blir
verklighet forst i ett senare skede kommer den framtida energihamnen att beho-
va anpassas efter de krav pa sikerhet som stills pd en firjeterminal med ropax-
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passagerare. Det kan handla om storlek, vilka produkter som kan fi hanteras och
vilka sikerhetssystem som kommer att krivas. Konsekvensen blir siledes att en
etablering av firjeterminal i Arendal riskerar att forsvira och begrinsa mojlighe-
terna att anvinda Risholmen som energihamn i framtiden.

Fragor kopplade till risker kommer att behéva hanteras inom varje skede av
kommande arbete med detaljplaner och tillstindsans6kningar. Detaljerade ana-
lyser kring risker, restriktioner och konflikter kring nyttjandet av de olika hamn-

delarna kommer att behéva genomforas.

Risker Energibamn~ Natura 2000
Enligt riskutredningen anses inte lagringsanliggningar for vitskeformiga brins-
len pa Risholmen och Norra Risholmen paverka Torsvikens Natura 2000- om-
ride. Den enda hindelse som bedémts kunna piverka omriadet negativt ir ett
haveri av pipelines.

Denna risk bedéms vara av samma storlek som idag och anses hanterbar ge-
nom framforallt pikorningsskydd, underhall och 6vervakning.

Risker Energibamn~ jvriga verksambeter

Enligt riskbedémningen dr omraden som inte bedéms innebdra konflikt med

den planerade utbyggnaden av Risholmen/Arendal:

¢ Preem raffinaderi: Avstind mellan Preem raffinaderi och Risholmen /Aren-
dal 4r s stort att riskbidraget avseende 6msesidig paverkan anses férsumbart.

* AGA Gas: Samma beddmning som f6r Preem raffinaderi.

* Lagringsanliggningar for flytande energiprodukter pa Risholmen och Norra
Risholmen bedéms inte piverka planerad Kryssnings-, Ropax-, Container-,
rorotrafik eller erforderliga landanldggningar f6r detta.

* Inte heller bedéms kontorsverksamhet séder om Arendals allé eller befintlig

speditionsverksamhet inom Arendal paverkas.

Jamfort med nollalternativet

Utan utbyggd energihamn, vilket blir fallet i nollalternativet, kommer inga ris-
ker mellan farlig verksamhet i hamnbassingen och persontrafik med firjor att
uppsti. I nollalternativet finns, utifrin riskperspektivet, méjlighet att utveckla
Arendalshamnen for bade utokad kryssningstrafik och firjetrafik som gir efter
tidtabell utan restriktioner for persontrafiken.

Beddmningar

Det finns risker forknippade med att
kombinera lastning och lossning av
fartyg med flytande energiprodukter
samtidigt som det pagar farje- och
persontrafik i samma hamnbassang.

Eftersom farjeterminalen planeras i
nartid och energihamnen forst i ett se-
nare skede, kommer denna att behdva
anpassas till storlek och funktion efter
de krav pa sékerhet som stalls pa en
farjeterminal.

Konsekvensen blir att en farjetermi-
nal i Arendal riskerar att férsvara och
begransa mojligheterna att etablera en
energihamn pa Risholmen.

Den planerade energihamnen med lag-
ringsanlaggningar for flytande energi-

produkter beddms inte paverka férhal-
landena i Natura 2000- omradet.

Andra anlaggningar som t ex Preem
raffinaderi eller kontorsverksamhet i
Arendal kommer ur risksynpunkt inte
att paverkas av den planerade hamnut-
byggnaden.
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Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr foreskrifter i miljobalken om viss lagsta miljo-
kvalitet for mark, vatten, luft eller miljén i 6vrigt inom ett geografiskt omrade.
Den aktuella planen ber6r miljokvalitetsnormer f6r vatten, utomhusluft och om-
givningsbuller.

Miliékvalitetsnormer fér vatten

Normer och status pd vattenforekomsten

Vattenmyndigheten beslutar om miljokvalitetsnormer for alla vattenférekomster
inom Visterhavets vattendistrikt. Miljokvalitetsnormerna anger den miljokvali-
tet som ska uppnas i vattenférekomsterna och vid vilken tidpunkt den senast ska
vara uppfylld.

Vattenférekomsten Rivo fjord utgér kustomradet frin Goéta dlvs mynning till
Dana fjord och omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Vattenforekomsten
dr delad i tvd, Rivé fjord norr och Rivé fjord séder. Vattenférekomsten dr fram-
forallt paverkad av grumling och fysiska forindringar som verksamheten i G6-
teborgs hamn samt sjofarten medfor. Den fysiska paverkan utgors av omfattande
muddring i en stor del av fjorden, paverkan pa vattenmiljon och botten frin
djupgiende fartyg samt paverkan pi strinderna genom olika former av infra-
struktur. Vattenférekomsten dr ocksé starkt péverkad av en hég niringstillférsel
samt Gota dlvs reglering.

Enligt senaste och pigiende forvaltningscykel (2017-2021) ir overgripande
ekologisk status for Rivo fjord nord klassad som mattlig. Miljokvalitetsnormer-
na innebdr att mattlig ekologisk status fér de hydromorfoligiska faktorer som
kan kopplas direkt till hamnverksamheten ska uppnis 2027. Motiveringen till
det mindre stringa kravet (istillet for God status) dr att vattenférekomsten dr
paverkad av hamnverksamhet och har dirfor en sinkt status med avseende pa
den hydromorfologiska kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstind. De flesta av de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna dr idag klassade till Dilig status, vilket
innebir att vattenmiljon maste forbittras till 4r 2027 for att miljokvalitetsnor-
men "Mattlig status” ska uppnas. For 6vriga kvalitetsfaktorer som inte dr direkt
kopplade till hamnverksamhetens fysiska paverkan pi vattenférekomsten, ska
god status uppnis senast 2027.

Hamnverksamheten fir inte forsvara méjligheterna att uppna kraven pa mil-
jokvalitetsnormen ar 2027. Inte heller fir virdet av de kvalitetsfaktorer som ér
klassade till Dalig status férsamras ytterligare enligt det sk icke férsimringskra-
vet.

For att uppna en 6vergripande god ekologisk status i vattenférekomsten som
helhet krivs att det genomférs omfattande forbittringsitgirder med avseende
pa de hydromorfologiska férhallandena i vattenférekomsten. Ett genomférande
av sddana atgirder skulle kunna medféra att hamnverksamheten inte lingre kan
bedrivas i sin nuvarande omfattning. Géteborgs hamn ér utsedd som riksintresse
for sjofart, vilket innebir att den har ett virde ur ett nationellt och internationellt
perspektiv. Verksamheten ir ett sidant visentligt samhillsintresse som motiverar
att ett mindre stringt krav faststills, dd det bedoms vara ekonomiskt orimligt
att vidta alla de dtgirder som krivs for att na god ekologisk status i vattenfore-
komsten som helhet. Ocksé miljokvalitetsnormen "Mattlig ekologisk status” kan
komma att vara svir att uppna utifrin dagens situation och miljokrav.
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Vattenférekomsten uppfyller inte god kemisk status, men kravet dr att god
kemisk ytvattenstatus ska uppnis 2027 med undantag for forekomsten av bro-
merad difenyleter och kvicksilver dir kraven dr mindre stringa. For forekomsten
av fororeningen tributyltenn (ITBT) finns en tidsfrist till 2027.

Utfyllnaden av den nya hamnen foreslis ske med muddermassor som kan
innehélla férhéjda halter av TBT och antracen som ir dmnen som ingir i klass-
ningen for vattenférekomstens kemiska status. I denna 6versiktliga plan kan inte
goras nigon bedémning om hur stora mingder massor som ska hanteras och hur
férorenade dessa kommer att vara. Utgingspunkten dr dock att det vid utbygg-
nadstillfillet liksom idag finns metoder att sikerstilla att massorna stabiliseras si
att inget lickage uppstir som kan medféra att miljokvalitetsnormen for &mnena
inte kan uppnis.

Ocksa den okade trafiken frin fartyg som nya hamndelar medfor, innebir
storre risk f6r grumling och péaverkan av bottensedimentet och vattenmiljon ge-

nom lickage av t ex antracen och TBT.

Konsekvenser av hamnutbyggnaden

Kvalitetskravet for vattenforekomsten Rivo Fjord har faststillts till "Mattlig
ekologisk status” for de kvalitetsfaktorer som kan kopplas direkt till hamnverk-
samheten. Eftersom miénga av de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna idag ar
klassade till Dalig status, maste vattenmiljon f6rbéttras till &r 2027 oavsett om en
utbyggnad av hamnen sker eller ej f6r att miljokvalitetsnormen "Mittlig status”
ska uppnis.

Utbyggnad av ny hamn med tillh6érande farleder medfér omfattande
muddring och utfyllnad i vattenférekomsten, vilket atminstone temporart med-
for lokal grumling och férsimrad vattenkvalitet. En ny hamn pa Risholmen
innebir att stora hirdgjorda ytor tillkommer. Det finns di risk for savil lokal
som en mer allmin negativ paverkan pd omgivande vattenférekomst.

Eftersom denna planering dr 6versiktlig och det inte finns nagot konkret ut-
byggnadsobjekt att ta stillning till, kan inte bedomas vilket utrymme det finns
for ytterligare utbyggnad av hamnverksamhet i Rivo Fjord med samtidig uppfyl-
lande av miljokvalitetsnormen ar 2027. Inte heller kan bedémas annat dn ver-
siktligt vilka atgirder som kommer att krivas vid det tillfille utbyggnad sker.

Att det kommer att krdvas omfattande dtgirder bade vid utbyggnaden av den
nya hamnanliggningen och for befintliga hamnanlidggningar f6r att uppnd en
forbattrad vattenkvalitet dr tydligt. Sarskilt hoga krav kommer t ex att stillas pa
hanteringen av dagvatten. I samband med tillstindsansGkan skisserades olika
dagvattenl6sningar som byggde pa antingen kollektiva eller individuella system.
Nir det blir aktuellt att ater soka tillstdnd for en hamnanldggning pa Risholmen,
kommer nya omfattande utredningar och undersékningar att krivas som un-
derlag for tillstindsans6kan, MKB och detaljplan. Malet med de 16sningar och
dtgirder som viljs méste vara att den nya hamnanliggningen inte fir bidra till
forsimrad vattenkvalitet.

Utifran det underlag som finns tillgingligt i denna 6versiktliga planering géir
det inte att sikert bedoma risken for att miljokvalitetsnormerna inte ska uppnis.
Dock far térutsittas att det vid den tidpunkt det blir aktuellt att férverkliga en
ny hamnutbyggnad pi Risholmen finns méjlighet och kunskap att vilja den tek-
nik och de I6sningar som krivs for att ett genomférande av FOP:en inte riskerar
att bidra till f6rsimrad vattenkvalitet i Rivo Fjord eller omgivande vattenfore-
komster.
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Miljékvalitetsnormer for luft

Normer och var de 6verskrids

Miljokvalitetsnormer fér utomhusluft finns f6r kvivedioxid/kviveoxider, svavel-
dioxid och bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik,
kadmium, nickel och bens(a) pyren.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Kommunerna
ansvarar for att kontrollera luftkvaliteten f6r de flesta miljokvalitetsnormerna,
antingen i samverkan med andra myndigheter eller pi egen hand. Om en mil-
jokvalitetsnorm 6verskrids eller riskerar att 6verskridas, ska ett dtgirdsprogram
upprittas.

Miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid 6verskrids idag i centrala Géteborg.
De stérsta killorna till utslipp av kviveoxider dr vigtrafik, sj6fart, arbetsmaski-
ner och olika industriprocesser. Av dessa dr utsldppen frin vigtrafiken den frim-
sta orsaken till hilsoproblem, eftersom de sker i gatuniva dir ménniskor vistas.
For Goteborgsregionen finns ett faststillt atgirdsprogram for att klara MKN
for kvivedioxid. Atgéirdsprogrammet dr bl a inriktat mot att bygga ut kollektiv-
trafiken, begrinsa biltrafikens tillvixt och att informera allminheten om nyttan
av att vilja kollektivtrafiken som transportmedel. Lansstyrelsen har utvirderat
effekterna av de atgirder som genomférts och kommit fram till att utslippen
frén trafiken maste minska ytterligare f6r att miljékvalitetsnormerna ska klaras.
Snabbaste sittet bedoms vara att minska trafikmingderna, till exempel genom
tringselskatt och parkeringsitgarder. I Goteborgs Stads miljéprogram finns
dven flera utpekade atgirder for att fi ner de hoga halterna.

Konsekvenser av hamnutbyggnaden
Halterna av luftféroreningar dr liga i storre delen av omradet. Utbyggnad av
en energihamn pa Risholmen kommer inte att medverka till 6kad biltrafik i
omridet och dirmed inte heller bidra till att héja halterna 6ver grinsvirdena.
Inte heller bedéms de 6kade antal fordonsrorelser som en eventuell firjeterminal
skulle bidra med péverka halten av luftféroreningar annat dn marginellt.
Bedémningen ér dirfor att ett genomférande av FOP:en inte bidrar till 6kade
luftféroreningarna i omridet eller till att MKN f6r utomhusluft inte kan uppnas.

Miljokvalitetsnormer fér omgivningsbuller

Forordning och dtgdrdsprogram

Enligt férordningen om omgivningsbuller har Géteborgs stad en skyldighet att
kartligga hur manga minniskor som exponeras for buller frin vigar, jirnvigar,
flygplatser, viss industriell verksamhet och tillstindspliktiga hamnar. Forutom
kartliggningen ska ett dtgardsprogram upprittas. Syftet dr att efterstriva att om-
givningsbuller inte medf6r skadliga eftekter pd minniskors hilsa, varken inom-
hus eller utomhus. Detta dr ocksa en miljokvalitetsnorm enligt miljobalken, en
sd kallad malsittningsnorm. Bide kartliggning och atgirdsprogram ska enligt
férordningen ses over och omarbetas minst vart femte ar och redovisas till Na-
turvirdsverket.

Ett dtgirdsprogram mot buller har tagits fram som giller for perioden 2019-
2023. Atgﬁrdsprogrammet uppdateras kontinuerligt och gillande program er-
sitter tidigare. I atgirdsprogrammet tas ett helhetsgrepp pé stadens bullerpro-
blematik och det finns en strdvan mot att skapa goda ljudmiljéer i Géteborg
samt att forbittra kunskapen om buller. I programmet anges specifika inrikt-
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ningsmal och atgirder som identifierats for att skapa en bittre ljudmilj6 i staden.
Till exempel ska buller frin buss och spirvagn minskas, dtgirder ska genomforas
for att minska ljudnivéerna i parker/gronomraden och lekytor och bullerskydds-
dtgirder ska vidtas i sdrskilt bullerutsatta bostadsomraden.

Atgirdsprogrammet ska ocksi bidra till att delmilet God ljudmilj till sta-
dens lokala miljokvalitetsmil God bebyggd milj6é kan nis.

Konsekvenser av hamnutbyggnaden

Trafikeringen till den nya hamnen kommer huvudsakligen att ske med fartyg.
Biltrafiken kommer foljaktligen att vara begrinsad liksom ocksd bullret frin
denna. Bedémningen dr dirfor att ett genomférande av FOP:en inte bidrar till
okad bullerniva i omréidet eller till att MKN f6r utomhusbuller inte kan uppnis.

Avstdmning mot miljémal
Nationella miliémal
Det 6vergripande malet for miljpolitiken i Sverige dr det s k generationsmalet
att till ndsta generation limna 6ver ett samhille dir de stora miljéproblemen ér
16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges grinser.
Sveriges riksdag har antagit sexton mil for miljokvaliteten. Ansvaret for ar-
betet med miljokvalitetsmalen dr spritt pa flera statliga myndigheter. Varje ar
redovisas en samlad bedémning av méjligheterna att na miljokvalitetsméilen och
uppstillda etappmal. Naturvirdsverket redovisar i samverkan med berérda myn-
digheter en fordjupad utvirdering av mojligheterna att nd miljokvalitetsmélen
minst en ging varje mandatperiod. Linsstyrelsen har en samordnande roll som
regional miljdmyndighet.

Lokala miljemal

Goteborgs miljomal har sin utgingspunkt i de nationella miljokvalitetsmalen.

Av dessa har Goteborgs Stad valt ut de tolv mal som beddmts vara de viktigaste

for goteborgssambhillet, i syfte att skapa en god livsmiljé och en hillbar utveck-

ling av staden. De lokala miljémalen 4r:

* Begrinsad klimatpaverkan - 2050 har Géteborg en hillbar och rittvis ut-
slippsniva av vixthusgaser.

* Frisk luft - Luften i Géteborg ska vara sa ren att den inte skadar minniskors
hilsa eller ger upphov till aterkommande besvir.

* Bara naturlig forsurning - Det sura nedfallet och férsurande eftekter av skogs-
markens anvindning ska underskrida grinsen for vad mark och vatten tal.

*  Giftfri miljé - Goteborg ska vara sa giftfritt att inte ménniskor eller milj6
paverkas negativt.

* Ingen 6vergédning - Utsldppen av gédande dmnen i mark och vatten i Géte-
borg ska inte ha nigon negativ inverkan pid manniskors hilsa, férutsittning-
arna for biologisk méingfald eller mojligheterna till allsidig anvindning av
mark och vatten.

* Levande sj6ar och vattendrag - Sjbars och vattendrags biologiska, ekologiska,
sociala och kulturhistoriska virden ska bevaras samtidigt som ravattentill-
gingen sikerstills.

* Grundvatten av god kvalitet - Grundvattnet bidrar till goda livsmiljoer for
mdnniskor, djur och vixter, samt utgdr ett sikert och hallbart ravatten f6r en-

skild vattenférsorjning i Goteborg ar 2020.
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* Havibalans samt levande kust och skirgéird - Kust och hav i Géteborg ska dr
2021 ha goda forutsittningar for rik biologisk mangtfald och ha god tillging-
lighet for rekreation.

* Ett rikt odlingslandskap och myllrande vatmarker - Natur-, kultur- och so-
ciala virden i Géteborgs odlingslandskap och vitmarker ska bevaras och ut-
vecklas samtidigt som produktionsférmagan behalls.

* Levande skogar - Skogens sociala virden, kulturmiljévirden och biologiska
mangfald ska virnas och utvecklas samtidigt som den biologiska produktio-
nen uppritthalls.

* God bebyggd milj6 - Den bebyggda miljén i Géteborgs Stad ska bidra till en
god livsmiljo dir resurser nyttjas pa ett hallbart sitt.

* Ett rikt vixt- och djurliv - Géteborg ska ha ett attraktivt och varierat land-
skap med en bevarad méangfald av djur och vixter.

Varje lokalt miljomil har ett eller flera delmél. Delmaélen é4r ofta kvantifierade
for att kunna f6ljas upp. For att kunna na delmilen dr i flera fall dtgirder fore-
slagna i Goteborgs Stads miljoprogram. Kommunen har konstaterat, (se http://
goteborg.se/wps/portal/invanare/miljo/goteborgs-miljomal), att det dr svért att
na flera av de lokala miljomalen. Nio av milen, samtliga férutom malen "Bara
naturlig forsurning”,”Grundvatten av god kvalitet” och ”Levande skogar”, berérs
pa nigot sitt av den 6versiktliga planeringen for Arendal - Torsviken.

I detta 6versiktliga planeringsskede dr det svart att avgora om och i sé fall hur
den férdjupade Gversiktsplanen med- eller motverkar till de lokala miljomaélen
och da sirskilt till de detaljerade delmalen.

Malet om "Begrinsad klimatpdverkan” har ungefir samma tidhorisont som
planen — dr 2050. Miljovinligare brinslen till bitar och bilar kan pé ling sikt
bidra till minskade luftutslipp och bidra till att bade detta mél och malet "Frisk
luft” kan nés. Delmalen till "Ingen 6vergodning” handlar om att minska utslap-
pen av fosfor och kvive till vatten och utslipp av kviveoxider till luft. Utslipp
frin verksamheter regleras vid prévning av tillstind. Overgédningsfrigor i Na-
tura 2000- omradet kan belysas i annat sammanhang, t ex infor att en skotsel-
plan f6r naturreservatet tas fram. Utbyggnad av hamnen pa Risholmen bedéms
inte motverka mailet.

Med bildande av naturreservat och en tydligare avgrinsning dn idag mellan
naturomréiden vid Torsviken och hamnverksamheten kan planeringen medverka
positivt till malen om ”Ett rikt odlingslandskap och myllrande vitmarker”,”God
bebyggd milj6” och "Ett rikt vixt- och djurliv”, férutsatt att inte naturvirden i
ovrigt paverkas negativt.

Milet "Hav i balans och levande kust och skirgard” kan motverkas om algris-
dngar och musselbankar piverkas negativt av utfyllnad i vattnet utanfér Rishol-
men. Likasa kan malet motverkas om vattenmiljon i Rivé Fjord péaverkas si att
faststillda miljokvalitetsnormer for vatten inte kan uppnis.

Milet om ”Giftfri milj6” handlar bland annat om att férorenade omréaden inte
ska skada minniskors hilsa och miljé. I omradet bedrivs eller har bedrivits verk-
samheter som tidigare gav upphov till férorenad mark. Mudderdeponin med
férorenade massor, dr snart sluttickt till vadehav. Renova deponi ér sluttickt och
grisbevuxen. Spridning och skadeverkning av giftiga dmnen har férhindrats av
dessa atgirder.
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Betydande miljdpaverkan

Vad &r betydande miljépaverkan?

Eftersom en 6versiktsplan alltid kan antas innebdra en betydande miljopaverkan
(BMP) ska fragan tas upp i miljobedémningen om i vilka avseenden planen kan
leda till betydande miljopaverkan. Enligt tidigare samrid med linsstyrelsen ska
BMP belysas med avseende pa Natura 2000, risker f6r ménniskors hilsa och si-
kerhet, riksintresset Nya Alvsborg och miljokvalitetsnormer for vatten.

Natura 2000

Risken for betydande miljopéverkan pd Natura 2000- omradet bedémdes i sam-
ridet framforallt vara avhingigt val av infrastruktur till Risholmen och Hjirt-
holmen.

Péverkan pa virdena i omradet beror pa hur risk f6r utslipp i vattenomriden
i Natura 2000- omradet kan minimeras samt pi mojligheten att skdrma av bul-
ler fran vdg- och jirnvig, s att fglar och da speciellt Natura 2000- arterna inte
paverkas pi ett betydande sitt.

Efter samradet gjordes en utvirdering av infrastrukturalternativen. Den tra-
fiklsning som innebdr minst paverkan pd Natura 2000- omradet har valts. Un-
der forutsittning att Risholmenhamnen byggs som energihamn, som 6vervi-
gande trafikeras med ut- och ingdende fartyg, bedéms ljudnivierna i Natura
2000- omradet inte komma att 6verskrida de som gillde dr 2000. Risken f6r att
faglarna ska paverkas av det sammantagna bullret fran trafik till och fran verk-
samheter pd den nya energihamnen bedéms dirfér som liten.

Det finns stor risk for att betydande miljopaverkan ska uppstd genom den
utfyllnad och muddring i vattenomradet som krivs f6r den nya hamnanligg-
ningen. Genom utfyllnad och muddring sker omfattande forandringar av bot-
tenforhéillandena och habitat f6r vixter och djur forsvinner. Indirekt paverkas
foérhallandena i Natura 2000- omridet genom att Natura 2000- omrédets fage-
larter fir mindre uppehallsyta och ytan f6r f6dosok férandras.

Hélsa och sékerhet

Buller frin trafik och verksambheter, liksom risker f6r olyckor med farligt gods,
och risker f6r olyckor i hamnomradet kan pa ett betydande sitt paverka minn-
iskors halsa.

Om verksamheten i energihamnen kombineras med passagerartrafik pa firjor
i samma hamnbassing, finns risk f6r att minniskor skadas vid en olyckshindel-
se som medfor utslipp och brand i hamnbassingen. Restriktioner och atgirder
miste genomforas for att minska eller eliminera risken. En sidan restriktion kan
vara att eftersom firjetrafik i Arendal férvintas bli verklighet innan energiham-
nen etableras, miste energihamnen anpassas i storlek, omfattning och innehall
till farjetrafikens krav pa sikerhet.

Problematiken kring en framtida klimatférindring med stigande vattenni-
vier och extrema vidersituationer dr aktuell i det omridde som den férdjupade
oversiktsplanen omfattar, eftersom det dr beldget vid havet. I planen har antagits
att Hjirtholmsvigen kan anvindas for trafik till och frin den nya energihamnen
utan att nigon nimnvird héjning av marknivierna behover goras. Bedomningen

dr darfor att risken f6r betydande miljopaverkan dr liten.

Beddmningar

Betydande miljépdverkan riskeras:
Nar hamnanlaggningen byggs ut ge-
nom utfyllnad och muddring i vatten-
omradet med ingrepp och férandring
av bottenférhallandena.

Om verksamheten i energihamnen
kombineras med farjetrafik i samma
hamnbassang. Om inte ett antal atgar-
der och restriktioner infors finns risk
for att manniskor skadas vid handel-
ser som medfér utslapp och brand i
hamnbasséngen. Eftersom féarjeter-
minalen férvantas bli verklighet innan
energihamnen, kommer den senare att
f& anpassas till farjetrafikens krav pa
sakerhet.

Eftersom den kumulativa effekt som
uppstar vid utbyggd hamn pa Rishol-
men ytterligare kan forsvara forstael-
sen av Goéteborgs framvaxt och utveck-
ling om de historiska lamningarna inte
ldngre gar att ldsa i sitt sammanhang.

Betydande miljépdverkan riskeras inte:
P& Natura 2000- omradets fagelarter
genom trafikbuller pa Hjartholmsvagen
eftersom trafikmangderna ar sma till
den féreslagna energihamnen. Inte hel-
ler beddbms en etablering av farjetermi-
nal annat an marginellt 6ka den totala
bullersituationen i omradet.

Om den nya Risholmenhamnen inte
far stdrre utbredning mot farleden och
Knippelholmarna an den som redovisas
i handlingen, &r risken liten fér pataglig
skada pa riksintresset Nya Alvsborg.
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| framtiden kan hamnen p& Risholmen
komma att behdva byggas ut
ytterligare och/eller fa ett annat
anvandningssatt.

Kulturmilién Nya Alvsborg
Det kan finnas risk fér betydande miljopéaverkan pa riksintresset for kulturmil-
jovérd, Nya Alvsborg, dven om inga fysiska ingrepp gors inom sjilva riksintres-
seomridet. Den kumulativa effekt som uppstar vid utbyggd hamn pé Risholmen
kan ytterligare forsvara forstaelsen av Goteborgs framvixt och utveckling om de
historiska limningarna inte lingre gar att ldsa i sitt sammanhang.

Om den nya Risholmenhamnen inte fir storre utbredning mot farleden och
Knippelholmarna dn den som redovisas i handlingen, bedéms dock risken liten

for pataglig skada pa riksintresset Nya Alvsborg

MKN f6r vatten

Utbyggd hamn med cisterner och andra byggnadsverk innebir att hirdgjorda
ytor tillkommer. Beroende pé hur bland annat dagvatten frin omradet kommer
att hanteras, finns risk fér att hamnutbyggnaden bidrar till 6kade utslipp av
tungmetaller och andra férorenande dmnen i fjorden och att dirmed miljokva-
litetsnormerna for vatten inte kan uppnas. Okad battrafik och fler fartyg vid kaj
kan ocksé bidra till 6kad belastning i fjorden.

Utifrin det underlag som finns tillgingligt i denna 6versiktliga planering gir
det inte att sikert bedéma risken for att miljokvalitetsnormerna inte ska uppnis.
Dock fir forutsittas att det vid den tidpunkt det blir aktuellt att forverkliga en
ny hamnutbyggnad p4 Risholmen finns méjlighet och kunskap att vilja den tek-
nik och de 16sningar som krévs f6r att ett genomférande av FOP:en inte riskerar
att bidra till forsdmrad vattenkvalitet i Rivé Fjord eller omgivande vattenfore-
komster.

UTBYGGNAD EFTER 2045

Hamnanldggning pa lang sikt - Varierat anvindningssétt
Beskrivning av hamnen

Utvecklingen si lingt fram i tiden som 2045-2050 ir svir att forutspa, vilket
medfor att konsekvenserna av en eventuell utbyggnad endast kommer att beskri-
vas mycket 6vergripande. Nagot av foljande skulle kunna ske:

1- Den befintliga energihamnen byggs ut 4t norr eller séder eller bidadera
riktningarna eftersom det finns behov av att ge plats dt annan hamnverksamhet
in endast energiprodukter. Detaljplan och milj6tillstind reglerar utformning,
anvindningssitt och 6vriga villkor.

2- Den befintliga energihamnen byggs inte ut men det finns behov ocksa av
annan anvindning av hamnen for t ex roro eller containers. Detaljplan och mil-
jotillstind reglerar utformning, anvindningssitt och 6vriga villkor.

Savil utbyggd som ombyggd hamn kommer att ha behov av transporter av
gods pa vig och jirnvig. En bro byggs dirfor frin Arendal 6ver Arendalsviken

till Risholmen. Bron ska inrymma bade vig och jirnvig.

Konsekvenser fér naturmiljé och Natura 2000- omradet
Utfylinader

Om hamnen byggs ut it norr och séder genom ytterligare utfyllnader kommer
mycket storre vatten- och bottenomriden att tas i ansprak dn for den energi-
hamn som planeras som en forsta etapp. Risk f6r skador pa den marina miljon
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finns genom bland annat att idag karterade algristérekomster paverkas genom
utbyggnaden. Arealen bottenyta i Arendalsviken minskar liksom ocksd det 6pp-
na vattenomrade som overvintrande figlar kan uppehilla sig i nir 6vriga omréi-
den ir frusna.

Om Knippelholmarna tas i ansprak f6r hamnyta begrinsas tillginglig up-
pehillsyta f6r faglar som vistas och hickar pa holmarna och flyger in och ut i
Torsviken.

Konsekvenserna f6r den marina miljén och den biologiska méngfalden ris-
kerar att bli mycket stora om det i framtiden visar sig att det fortfarande finns
ilgrds i hamnomréidet och dessa dngar skulle forstéras vid en utbyggnad. I gil-
lande miljodom for tillstind att bygga ut hamnanliggningen Arendal 2 (Asp-
holmenhamnen), har foreskrivits tgirder for att kompensera forlust av dlgris
genom dterplantering av algris pa annat hall. En utbyggnad av Risholmenham-
nen kommer sannolikt kriva omfattande kompensationsatgirder.

Trafikbuller och Natura 2000

En utbyggd hamn med varierat anvindningssitt, kraver helt andra transport-
moijligheter 4n en energihamn for sin funktion. Tillging till jirnvig och vig for
tung lastbilstrafik dr krav for container- och rorohamnar. Utvirderingen av de
olika vig- och jarnvigsalternativ som presenterades i samridshandlingen, resul-
terade i att det endast var alternativet med en bro frin Arendal 6ver Arendalsvi-
ken till Risholmen som var mojlig med hinsyn till buller och risker med farligt
gods. Trafikbullret fran en bro dr mojligt att skirma av it sidorna om det skulle
visa sig att tillitna bullernivder 6verskrids pa Natura 2000- omréadet. Riskerna
for att faglar ska bli storda av trafikbuller frin en utbyggd hamnanlidggning som
trafikeras med bro 6ver Arendalsviken bedoms dirfér som sma.

Konsekvenser for kulturmiljéon
Knippelholmarna har stor betydelse for forstielsen av riksintresset Nya Alvsborg
och f6r de forsvarsanliggningar som finns i dlvens mynningsomrade. Om dessa
holmar skulle komma att ingé i en framtida hamnanliggning kommer samman-
hanget bli dn svarare att se och det finns risk for att fistningsén Nya Alvsborg
blir helt isolerad frin sammanhanget i kustlandskapet.

Landskapsbilden skulle ocksa forindras med en sa stor anldggning nara farle-
den, som idag avgrinsas av Knippelholmarna i det aktuella kustavsnittet. Konse-
kvenserna f6r kulturmiljé och landskapsbild skulle bli mycket stora.

Risker

Vid en utbyggnad av Risholmenhamnen och/eller dndrat anvindningssitt till
container eller roro, minskar de risker for “tredje person” som kan uppsta vid
lastning och lossning av fartyg i en energihamn. A andra sidan kriver en hamn
for torrlast att farligt gods kan transporteras till och frin hamnen. Om godset
ska g genom Arendal, kan konflikter uppstd mellan kontorsverksamhet och fir-
jeterminal. Uppstillning av vintande person- och lastbilar till firjorna ir enligt
riskutredning att jamstilla med “tredje person”, som kraver langt skyddsavstind
mellan leden for farligt gods och uppstillningsplatserna.
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SOCIALA KONSEKVENSER

Social hallbarhet

Begreppet social hillbarhet innefattar méinga olika perspektiv. I begreppet in-
gar att i sin planering ta hinsyn till barn och unga, till dldre och till personer
med funktionsvariationer. Den sociala hallbarhetsdimensionen inkluderar vir-
den som jimlikhet, trygghet, integration, demokrati, arbetstillfillen och rittvisa.

Enligt FN:s globala mal, som ocksd Sverige har skrivit under, ska bl a vara
stader vara inkluderande, sikra, motstindskraftiga och héllbara.

Goteborgs stads program for ett jamlikt Géteborg har milet likvirdiga livs-
villkor och forutsittningar for hilsa mellan goteborgare. I programmet finns fem
strategier for socialt héllbar stadsutveckling:

+ Oka delaktighet och inflytande i stadsutvecklingen.

* Skapa férutsittningar for en fungerande nirmiljo.

* Minska boendesegregation.

+ Oka tillgngen till bostider.

* Skapa férutsittningar for en jamlik tillging till stadens resurser.

Strategierna ” Skapa forutsittningar for en fungerande narmiljé” och ”Skapa
forutsittningar f6r en jamlik tillgang till stadens resurser” kan vara tillimpbara
for FOP Vistra Arendal och Torsviken utifrin de sociala aspekterna.

Social konsekvensanalys med barnkonsekvensanalys
Staden tillimpar analysmodellerna social konseckvensanalys (SKA) och barn-
konsekvensanalys (BKA) som processtod vid planeringssituationer di fysiska
férindringar ska genomféras. Modellerna anvinds for att i 6kad kunskap om
platsen och for att identifiera viktiga sociala aspekter som behéver tas om hand
i planeringsarbetet. Barnkonsekvensanalyser gors for att utveckla barnperspekti-
vet i planeringen si att barnens behov och rittigheter tas tillvara.

I detta planeringsarbete har analysmodellen f6r SKA/BKA anpassats till
FOP Torsviken. I en intern diskussion pi stadsbyggnadskontoret har de fem
sociala aspekterna Sammanhdllen stad, Samspel, Vardagsliv, Identitet och Hilsa och
sakerhbet analyserats med en sd kallad SWOT-analys, dvs utifrin beskrivningar av
omrédets styrkor och svagheter, méjligheter och hot.

Omradets styrkor och svagheter

Arbetsplatser och grénomrade

FOP-omradet karaktiriseras av den tydliga dtskillnaden mellan & ena sidan ett
stort industriomrade med hamnar, tung industri och logistikforetag med tung
trafik, och & andra sidan ett natur- gron- och friluftsomrade. Industriomridet
innehéller minga arbetsplatser och ocksa verksamheter som kan vara farliga for
manniskor. Det har dirfér begrinsad tillginglighet f6r allménheten dvs bade for
vuxna och barn som inte har sin dagliga verksamhet i omridet.

Styrkor

Stort industriomrdde av riksintresse

Det stora Ytterhamnsomradet dr ett av fi omriden i staden som ir avsett for
hamn och industri med omgivningspéverkan. Det dr ocksd av riksintresse for
hamn och tung industri och dirfér inte limpat for annat innehall 4n sidant som
kan samsas med andra liknande verksamheter i omridet. Det dr en styrka for
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staden att det finns sidana omriden, och tillkomst av anldggningar som frsvirar
och forhindrar for verksamheterna att utvecklas bor inte komma till.

Natur och friluftsomride med egen karaktir

Den vistra delen av omradet utvecklas successivt till ett natur/friluftsomride
med en egen ganska rd och vildvuxen karaktir. Ursprunglig or6rd natur finns
egentligen inte annat 4n pd sma partier dir berget gir i dagen. Utvecklingen
mot natur/friluftsomrade har skett genom att gamla deponier (mudder, Renova
etc) och andra omriden, som t ex en nedlagd flygplats, tickts och omvandlats
till omraden som naturen tar tillbaka av sig sjilv eller med viss hjdlp. De inval-
lade vikarna och tickta och utfyllda omraden har tagits i besittning av rastande,
overvintrande och hickande figlar och av olika vixter och sméidjur som trivs i
dammarna och pi de ria skripmarkerna.

Naturomridet Torsviken dr vilbeldget i forhallande till omgivande bostads-
omréiden och till Arendals verksamhetsomréide i 6ster. Det behdvs som en gron
buffert mellan den tunga industrin och bostiderna norr dirom. Golfbana, sma-
batshamn och badplatser, som ir stora kvaliteter for bostiderna, ligger i anslut-
ning till naturomréidet. Koloniomradet Skeppstadsholmen med sina smi fritids-
hus bidrar till att ge omradet prigel av friluftsomrade. Omradet har fatt ett allt
bredare anvindningssitt dn bara for figelskadning, och har blivit attraktivt for
undervisning, promenader, joggingrundor, lunchpauser etc av nirboende och av
de personer som arbetar i Arendal.

Svagheter

Tillgingligheten till arbetsplatserna

Industriomridet Arendal innehéller manga arbetsplatser. De centrala delarna av
omradet nas med kollektivtrafik vardagar dagtid och det finns vissa méjligheter
att ta sig fram med cykel pé separerade ging- och cykelbanor till delar av omré-
det. For de som arbetar pa Risholmen och Hjirtholmen finns ingen kollektiv-
trafik att tillga, och vigarna till hamnomradena dr inte limpliga for cykel. Vig
155 utgdr en kraftig barridr mellan bostiderna i Amhult och arbetsplatserna i
Arendal. Tillgingligheten f6r de som arbetar i omridet och inte har bil ir siledes
begrinsad.

Tillgingligheten till natur- och friluftsomridet

Att ta sig till Torsvikens naturomrade frin nirbeligna stadsdelar eller fran Gvriga
staden annat dn med bil 4r mycket svart. Det dr i stort sett omdjligt att ta sig till
fots eller med cykel till omradet utan stor fara och utan att bryta mot trafikreg-
lerna, eftersom det helt saknas férbindelser 6ver eller under vig 155. Den daliga
tillgingligheten till omréidet 4r den storsta bristen om omradet pé sikt ska kunna
utnyttjas av fler dn en relativt liten grupp figelskiddare som oftast kommer med
bil. Tillgingligheten méste forbittras for alla.

Hot och méjligheter i omradet

Hot

En av de huvuduppgifterna f6r denna planering dr att beskriva de tva stora in-
tressena - tung industri med hamn och Natura 2000- omride med kvaliteter f6r
fritid och rekreation - och avviga dessa tvd intressen mot varandra. Inom intres-
seomridena finns ocksa sirintressen som hamnens méjliga utbyggnad gentemot
restriktioner pa grund av reglerna i Natura 2000, bildat enligt figeldirektivet.
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Slutsatser

Tillgangligheten till omradet maste
Oka. Det ska ske pd omradets villkor.

Avgransning av tillgédngliga omraden
b6r gdras. Riskerna maste beaktas.

Olika intressen maste samsas. Intresse-
na maste anpassas till omradets forut-

sattningar. Omradet &r inte [&mpligt att
utveckla till lekplats.

Det ena intresset kan hota det andra om inte klara avgrinsningar gors. Hot
mot Natura 2000- omridet kan vara om hamnens utbyggnad inskrinker pa fig-
lars mojligheter att hicka och rasta i Torsviken eller om en olycka sker som pa-
verkar de som besdker natur- och friluftsomridet. A andra sidan kan hamnens
mojligheter till utveckling hotas av att natur- och figelintressena blir si starka
att planerade forandringar inte kan komma till stind. Verksamheter i hamn- och
industriomridet kan ocksd hotas av att trycket pad omradet frin allminheten
okar. D4 kan kraven pi tillginglighet medféra ett 6kat behov frin verksamhe-
terna att stingsla av for allmédnheten for att t ex férhindra olyckor eller insyn.

Méjligheter

Okad tillganglighet

Slutsatserna dr att om Torsviken ska kunna utvecklas ytterligare som natur - och
friluftsomrade, maste tillgingligheten till omradet 6ka. I denna férdjupade 6ver-
siktsplan foreslis dérfor att tvd planskilda forbindelser Gver eller under vig 155
tillskapas. Den ena vid Krossvigen kan utformas som en bro éver vig 155, och
den andra norr om golfbanan som tunnel eller som bro.

Naturreservat

Avsikten dr att ett kommunalt naturreservat ska bildas 6ver delar av gronomri-
det. Naturreservatet har bl a till syfte att férutom att skydda Natura 2000- om-
ridena, ska det ocksa gora omradet mer tillgingligt for allmidnheten. En f6ljd
av detta blir dd att kommunen maste tillskapa forbindelser 6ver vig 155 for att
forbattra tillgingligheten.

Bildande av naturreservat innebir ocksa att en tydlig avgrinsning mellan om-
riden tillgingliga for allmidnheten och omriden med begrinsad tillginglighet
kan goras. Vad som kan tillatas i omradet samt vem som ansvarar for skotsel
och underhill kan ocksé regleras i naturreservatets foreskrifter. Skyltar, infor-
mationstavlor och eventuella stingsel ger besokarna vigledning, kunskap och
forstaelse for omradets speciella kvaliteter och vilka restriktioner som giller.

Flera intressen - utokat anvindningssétt

Davarande stadsdelsnimnden Vistra Hisingen har tillsammans med GHAB
gjort successiva forbittringar i syfte att 6ka kunskaperna f6r boende och beso-
kare till omridet. En vandringsslinga med utsiktsplatser och informationstavlor
samt en liten skrift ”Vilkomna till Torslandaviken” som ger de besdkande virde-
full kunskap finns tillginglig.

Tvé fageltorn finns utefter vigen, och det ordnas regelbundna skidarvand-
ringar runt viken. Det 4r inte enbart figelskidare som har intressen i naturomra-
det. Bland annat finns en f6rening som tar tillvara minnet och resterna av gamla
Torslanda flygplats, av vilken man ser tydliga spir genom delar av en landnings-
bana, en brygga for sjoflygplan och stenmurar. Det gamla flygledartornet syns i
sitt hoga lige nordvist om planomradet.

Att tillgdngligheten maste 6ka innebir inte att det ér fritt for vem som helst
att vistas overallt. Det dr t ex inte lampligt att sirskilt utveckla omradet f6r barn.
Eftersom det finns sd manga farliga verksamheter bor barns besok i omradet
alltid ske tillsammans med vuxna. Vistelsen maste ske pid omridets villkor och
riskerna och naturvirdena beaktas.
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EKONOMISKA KONSEKVENSER

Utgangspunkter

Beskrivningen av de ekonomiska konsekvenserna dr mycket kortfattad i denna
oversiktsplan och inriktad dels pa ett 6vergripande resonemang om de sam-
hillsekonomiska konsekvenserna av om Goteborgs Hamn inte kan fortsitta att
utvecklas som hamn, dels pad de kommunalekonomiska konsekvenserna av de

forslag som stills i planen.

Goteborgs hamn ur ett samhallsekonomiskt perspektiv
Vistra Arendal med Risholmen ir det sista omridet i Ytterhamnsomradet som
kan byggas ut f6r hamn. Aven om Goteborgs hamn dr liten i ett europeiskt per-
spektiv, 4r hamnen storst i Norden och har stor betydelse f6r landet, f6r regionen
och f6r Goteborg. Goteborg som hamnstad har en ling tradition. Allteftersom
befintliga hamnomriden innanf6r Alvsborgsbron omvandlas till omriden for
bostider och kontor, minskas tillgingligt utrymme f6r hamnen att expandera.

Aterstiende mojligheter for hamnutbyggnad maste dirfér planeras vél och
tas tillvara pa ett for framtiden héllbart sitt. Oavsett vilket innehéll hamnen pa
Risholmen fir i framtiden, nir efterfrigan pa fossila brinslen upphor, méste det
lingsiktiga behovet av hamn och méjligheterna att utveckla Géteborgs hamn
tillgodoses. Detta betonas i denna 6versiktsplan.

Goteborgs Hamn AB idr en del av Goteborgs Stad, och ingir i koncernen
Goteborgs Stadshus AB. Enligt dgardirektivet f6r hamnen som faststills av kom-
munfullmiktige ska "Hamnen utgora det sjilvklara godsnavet for sjdtransporter
i Skandinavien och dirigenom skapa férutsittningar for tillvixt, sysselsittning
och héllbar utveckling i Géteborg. Goteborgs Hamn AB ska ha en ledande roll i
utvecklingen av Goteborgsregionen som ett nationellt logistiskt centrum.”

Vidare ska "Hamnens roll som ledande export- och importhamn stirkas. Bo-
laget ska ur ett lingsiktigt perspektiv forvalta och utveckla mark- och vattenomriden
Jfor hamnverksambetens eget behov. Bolagets utveckling ska ske med langsiktighet
och uthallighet i linje med den internationella utvecklingen av hamnverksam-
het.”

Konsekvenserna f6r Géteborg och regionen om hamnen inte lingre kan ut-
vecklas blir att GHAB inte kan méta framtida 6kad och férindrad efterfragan
pa transporter till sjoss. Hamnverksamheten bidrar med miénga arbetstillfillen
och férutom att dessa minskar, finns ocksi risken att staden sd smaningom mis-

ter sin betydelse som sjofartsstad.
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Kommunalekonomiska konsekvenser
Utbyggnad av hamn
I samband med att Géteborgs Hamn AB ansokte om tillstind for att bygga
energihamn med vistlinksmassor gjordes oversiktliga kalkyler 6ver kostnaderna
f6r en sidan utbyggnad. Det ér inte aktuellt med en snar utbyggnad av hamnen
pa Risholmen. GHAB ir helt sjilvfinansierat, och har inget ekonomiskt stod
frin dgaren Goteborgs Stad. Hur finansieringen av ett genomférande av ver-
siktsplanens forslag ska g till och hur detta eventuellt kan paverka kommunens
ekonomi konsekvensbedéms inte i denna 6versiktsplan.

Andra kostnader i samband med genomforandet ar sidana som kan komma
att uppstd vid markforvirv och fastighetsregleringar, eftersom GHAB inte ir
dgare till all den mark dér f6rindringar f6reslas i planen.

Bildande av naturreservat

Auvsikten dr att oversiktsplanen ska foljas upp med bildande av ett kommunalt
naturreservat. Kostnader forknippade med ett sidant bildande aligger i forsta
hand kommunen. Den storsta kostnaden i samband med bildandet bedoms var
att gora omrédet tillgingligt for ging- och cykeltrafikanter och att Gverbrygga
den barridr som vig 155 utgdr. Trots den uppenbara bristen pa férbindelser 6ver
vigen, har nigon sidan inte utférts i samband med ombyggnaden av vig 155.
Finansieringen av en eller tva férbindelser kommer att bli en férhandlingsfriga
mellan kommunen och Trafikverket.

Linsstyrelsen har ansvaret for skotsel och tillsyn 6ver de delar av Torsviken
som utgor Natura 2000- omrade. GHAB skéter de markomriden som ér i ham-
nens dgo. I samband med att naturreservat bildas kommer kostnader f6r skétsel,
underhall och forbittringsitgirder att regleras mellan kommunen, GHAB och

linsstyrelsen.
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GENOMFORANDE

Genomférande pa kort sikt

Pi kort sikt nir Risholmenhamnen nyttjas som energihamn kommer angéring
att ske via den befintliga Hjdrtholmsvigen. Trafiken kommer i huvudsak bestd
av trafik for tillsyn, drift och underhall. Beddmningen ir att di en energihamn
inte genererar mycket trafik, kommer det inte krivas omfattande ombyggnad av
vigen vilket innebdr smi investeringar i ny infrastruktur.

Risholmenhamnen avses successivt byggas ut med muddermassor frain ham-
nens dterkommande underhallsmuddringar, vilket innebdr att GHAB kan styra
tidplanen for genomférandet.

Under arbetet med utstillningshandlingen har en friga frin kommunen till
GHAB stillts om det gar att anligga en firjeterminal for persontrafik i Aren-
dalshamnen. Fragan har utretts och slutsatsen dr att om rimliga och erforderliga
restriktioner kan faststillas for att minska riskerna, kan kombinationen energi-
hamn och firjeterminal vara méjlig. Kostnader och konsekvenser av sivil ovan
nimnda restriktioner som transporter pa landsidan méste utredas vidare, i sam-
band med ny detaljplan och i kommande tillstindsansokan.

For att kunna anldgga ny energihamn pa Risholmen och hamn {6r firjetrafik
bedéms de 6vergripande genomférandefrigorna huvudsakligen besté av att till-
skapa erforderlig radighet ver mark- och vattenomréiden for att kunna anligga
hamn och firjeterminal. Angoringen till firjeterminalen pé landsidan behover
utredas vidare.

Genomférande pa lang sikt (2045+)

Om Risholmenhamnen pi ling sikt (utredningsomride) fir ett annat anvind-
ningsomride med stort transportbehov, behéver andra 16sningar for transpor-
terna viljas. Forslaget dr att Risholmen da kan transportfoérsorjas med vig och
jarnvig genom Arendal pa bro till Risholmen fran Arendal. Den foreslagna tra-
fiklsningen dr svir att bedéma vad giller genomférandefragorna i detta skede.
Det behéver dock tillskapas erforderlig ridighet 6ver mark och vattenomriden
for att kunna genomféra utbyggnad av erforderlig infrastruktur. Beroende pi
framtida férutsittningar fir nirmare utredningar utifrin ett genomférandeper-
spektiv goras i samband med kommande detaljplanearbeten.
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Utstillt forslag till fordjupad éversiktsplan (FOP) fér
Vastra Arendal och Torsviken i Goteborgs kommun

Handlingar daterade april 2020

Inledning

Detta granskningsyttrande Iamnas med stod av 3 kap. 16 § plan- och bygglagen
(PBL, i dess lydelse fore 2020-04-01). Yttrandet utgor statens samlade uppfattning
om planen vad galler Lansstyrelsens ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL i
ett senare planeringsskede.

Enligt 3 kap. 16 § PBL ska det av yttrandet framga om:
1. forslaget inte tillgodoser ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap. miljobalken (MB),

2. forslaget kan medverka till att en miljokvalitetsnorm (MKN) enligt 5 kap. MB
inte foljs,

3. redovisningen av omraden for landsbygdsutveckling i strandnara lagen (LIS)
inte ar forenlig med 7 kap. 18 e § forsta stycket MB,

4. sddana fragor rérande anvandningen av mark- och vattenomraden som angar tva
eller flera kommuner inte samordnas pa ett lampligt sétt, och

5. en bebyggelse eller ett byggnadsverk blir olampligt med hansyn till manniskors
hélsa eller sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvamning eller erosion.

Yttrandet &r en del av den fordjupade Gversiktsplanen och ska darfor laggas till
planen da den antagits. Dar Lansstyrelsen inte har godtagit planen i viss del, ska det
anmarkas i dversiktsplanen (3 kap. 20 § PBL).

I rollen att ta tillvara och samordna statens intressen har Lansstyrelsen inhdmtat
synpunkter pa forslaget till fordjupad oversiktsplan fran berérda myndigheter.
Yttranden Over planforslaget har inkommit fran Trafikverket, Sjofartsverket,
Statens geotekniska institut och Férsvarsmakten. Yttrandena har skickat direkt till
kommunen fran namnda myndigheter.

Sida
1(10)
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Samlad bedomning

Lansstyrelsen valkomnar att kommunen tagit fram ett forslag till fordjupad
oversiktsplan. Sedan samradet har forslaget fortydligats och kommunen har tagit
stéllning till att det i forsta hand ar aktuellt med en energihamn vid Risholmen.
Vidare har kommunen tagit stallning for vilket vdg- och jarnvégsalternativ som
anses mest lampligt att ga vidare med pa lang sikt om omradet skulle fa andra
hamnfunktioner eller byggas ut. Sedan samradet har dven nya ansprak, sa som en
farjeterminal i omradet, tillkommit.

Lansstyrelsen stéller sig bakom den évergripande inriktningen om att prioritera en
utbyggnad av energihamn vid Risholmen. Anspraket har fortydligats och den
fordjupade Gversiktsplanen visar att detta &r en rimlig plats for hamnen att
prioritera en framtida utbyggnad. Men detta sagt innebér lokaliseringen stora
utmaningar pa grund av sin miljopaverkan. I omradet finns befintliga natur- och
kulturvarden som paverkas negativ av utbygganden. Konflikterna mellan dessa
intressen dr inte helt avgjorda i denna handling och far till stor del hanteras i
kommande planerings- och tillstandsprocesser.

Lansstyrelsen bedomer att det fortsatt finns risk for skada pa Torsvikens Natura
2000-omrade. Denna konflikt kommer behdva I6sas genom tillstandsprévning
enligt 7 kap. 28 a 8 miljobalken (MB) infor &ndrad markanvéandning.

Lénsstyrelsen bedomer att forslaget medfor en risk for pataglig skada pa
riksintresse for kulturmiljo, Nya Alvsborg.

Lansstyrelsen bedomer att forslaget kan medverka till att miljokvalitetsnormerna
enligt 5 kap. MB inte foljs. Lansstyrelsen anser fortsatt att forslagets paverkan pa
miljokvalitetsnormerna for luft behéver utredas. Vidare behdver bedomd paverkan
pa berord vattenforekomst Rivo fjord Nord fordjupas. Det behéver klargoras hur
vattenforekomsten klarar miljokvalitetsnormerna idag och vilket utrymme det finns
for ytterligare paverkan fran befintliga och tillkommande verksamheter och
anlaggningar.

Nar det galler mojligheten att utveckla en farjeterminal i omradet soder om
Arendals allé anser Lansstyrelsen att riskerna inte ar tillrackligt klarlagda.
Lansstyrelsen kan inte pa befintligt underlag se detta som en lamplig
markanvandning. Detta innebar att utifran nu kanda forutsattningar kan
Lansstyrelsen inte utesluta att det som foreslas i planen kommer att medfora sadan
negativ paverkan avseende manniskors halsa och sékerhet eller risken for olyckor,
Oversvamning och erosion att det i ett senare planeringsskede kan ge Lansstyrelsen
anledning att ingripa enligt 11 kap. PBL.

Hantering av éversvamning till foljd av havsnivahoéjning behover fortydligas och
Oversvamning till foljd av skyfall behdver hanteras.
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Lansstyrelsens synpunkter gallande ingripandegrunder enligt
11 kap. 10 § PBL

Riksintressen

Natura 2000 (4 kap. 8 § MB)

Paverkan pa Torsvikens Natura 2000-omrade (SE0520055) har varit en av de storre
knackfragorna i omradet sedan den fordjupade éversiktsplanen for
Ytterhamnsomradet togs fram. Sedan samradet har hamnanspraket avgransats till
en energihamn och stéllning har tagits for att en bro dver Arendalsviken &r det vag-
och jarnvégsalternativ som, om behovet skulle uppsta pa lang sikt, ar lampligast att
ga vidare med. Detta var det alternativ som Lénsstyrelsen forordade i samradet
aven om inte heller detta alternativ &r utan risk for negativ paverkan pa Natura
2000-omradet.

Trots 6kad tydlighet i stallningstaganden géllande markanvéndningen anser
Lansstyrelsen att det finns risk att den foreslagna markanvandningen kan innebara
paverkan pa Torsvikens Natura 2000-omrade. Risk for skada pa Natura 2000-
omradet kan darmed inte uteslutas. Aven om en energihamn inte forvantas bidra
med ytterligare trafik i omradet sa kan aven en marginell 6kning av buller i
omradet ha paverkan pa populationstatheten hos faglarna. Utfylinaden i
Arendalsviken, ny vag- och jarnvagsbro samt bullerpaverkan i Arendelsviken
behover hanteras da detta omrade har en viktig funktion vintertid? for de utpekade
faglarna i Natura 2000-omradet.

Lansstyrelsen bedomer att tillstand enligt 7 kap. 28 a § MB kommer behdva sokas
infor andrad markanvandning. Det innebér att kommande detaljplaner och
miljotillstand behdver samordnas med en Natura 2000-prévning.

Paverkan pa lang sikt
En eventuell fortsatt utbyggnad inom Utredningsomrade hamn &t norr och/eller

soder kommer fa ytterligare paverkan pa Natura 2000-omradet. Avvagningar i
denna fraga far goras i kommande planeringsprocesser.

Kulturmiljévard (3 kap. 6 § MB)

Sedan samradet genomfordes har ett gediget kulturmiljounderlag tagits fram och
arbetats in i utstallningshandlingen. I underlaget beskrivs riksintresse for
kulturmiljo Nya Alvsborg och dess kulturhistoriska vérde utforligt.

Handlingen beskriver hur den planerade hamnutbyggnaden éster om Risholmen
riskerar att medfora betydande miljopaverkan och att paverkan pa riksintresset kan
bli betydande. Paverkan sker visuellt och genom intrang i det omgivande
naturlandskapet. Den visuella paverkan pa landskapsbilden bestar dels av
utfylinaden av vattenomradet Gster om Risholmen, dels av de volymer som uppstar

1| Mark- och miljeéverdomstolen dom, M 10231-13, konstaterats att befintliga bullernivéer i
Torsvikens Natura 2000-omradet ligger redan i dag pé nivaer dar paverkan pa populationstathet hos
faglar har pavisats. Domstolen laggen &ven vikt vid Arendalsvikens funktion for Natura 2000-
omradet och paverkan pa faglarna nar de uppehaller sig i detta omrade behdver utredas lika val som
paverkan pa faglarna nar de befinner sig inom Natura 2000-omradet
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med kranar, cisterner och andra anléaggningar som kravs for verksamheten, savél pa
befintlig yta pa Risholmen som pa den utbyggda hamndelen.

Lénsstyrelsen delar beddmningen att en ny hamnanléggning 6ster om Risholmen
med stor sannolikhet kommer att leda till att de kulturhistoriska sammanhangen
kring Nya Alvsborg forsvagas. Riksintressets uttryck — forsvarsanlaggningen,
siluetten av murar och borggardsbyggnader samt den fria sikten och de narbelagna
Aspholmarna - &r helt beroende av att kunna séttas in i en stérre naturgeografisk
kontext.

Léansstyrelsen slutsats &r att exploateringen forvantas medfora risk for pataglig
skada pa riksintresse Nya Alvsborg. En fortsatt utveckling av den moderna
industrihamnen ar visserligen en del av Géteborgs nutida identitet, men
hamnutbyggnaden sker i det hér fallet pa bekostnad av riksintresset for
kulturmiljovarden.

Resonemanget i handlingen kan tolkas som att kommunen sétter hamnens
utveckling och utbyggnad framfor bevarandet och utvecklandet av riksintresset for
kulturmiljo. Eftersom denna avvagning inte gors fullt ut i handlingen far den
slutgiltiga avvagningen mellan de tva riksintressena géras i kommande
detaljplaner.

Paverkan pa lang sikt

Vid en eventuell fortsatt utbyggnad inom Utredningsomrade hamn at norr och/eller
soder dar saval fria vattenytor som Knippelholmarna inkluderas ser Lansstyrelsen
risk for ytterligare skada pa det landskapsrum som riksintresset fordrar.
Avvagningar i denna fraga for goras i kommande planeringsprocesser.

Kommunikationer (3 kap. 8 § MB)
Lansstyrelsen anser att forslaget i stort tillgodoser riksintresse for kommunikation.

Trafikverket ifragasatter bedomningen om att biltrafiken inte kommer att 6ka med
ny farjeterminal for persontrafik i omradet. Lansstyrelsen delar bedémningen att en
farjeterminals paverkan pa trafiken inte ar tillrackligt beskriven och anser att
Trafikverkets synpunkter i denna fraga maste beaktas?.

En farjeterminal i omradet kraver ur risksynpunkt ett antal restriktioner for
passager for fartyg och krav pa avbruten lastning och lossning. Trafikverket gor
bedémningen att det inte skadar riksintresset hamn eftersom bada verksamheterna
gar under anvandningen hamn, men konstatera att det kommer att paverka
verksamheten. Trafikverket vill podngtera att inga skyddsatgarder far paverka
farleden. Lansstyrelsen gor ur riksintressesynpunkt ingen annan bedémning.

Totalforsvaret (3 kap. 9 § MB)

En mer korrekt beskrivning av riksintresse for totalforsvaret ar “Totalforsvarets
militara del, 3 kap 98 MB” da det inte bara handlar om bullerpaverkat omrade.
Forsvarsmaktens synpunkter pa hur riksintresset beskrivs bor beaktas?.

2 Trafikverkets yttrande daterat 2020-10-05
3 Forsvarsmaktens yttrande daterat 2020-10-06
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Miljokvalitetsnormer

Lansstyrelsen bedomer att det som foreslas medverkar till att
miljokvalitetsnormerna enligt 5 kap. MB inte foljs.

Luft

Lansstyrelsen star fast vid den bedomning som gjordes i samradet att
hamnverksamheten med sjofart, arbetsmaskiner och de transporter som
verksamheten genererar ger upphov till utslapp till luft av bland annat kvaveoxider,
partiklar och koldioxid. Hanteringen av bréansleravara och produkter genererar
utslapp till luft av flyktiga organiska foreningar. Det beh6éver beskrivas i vilken
omfattning den planerade utbyggnaden av hamnen genererar fler fartygstransporter
och vidare fler véagtransporter samt hur detta paverkar utslappen till luft.

Lagstiftningen for miljokvalitetsnormerna behover inte tillampas pa arbetsplatser
dit allménheten inte har tilltrade men i det fall det anlaggs en farjeterminal pa
platsen ges allménheten tilltrade och den omfattas darmed av miljokvalitetsnormer.
Det behover darfor ocksa bedomas hur miljokvalitetsnormerna for luft uppfylls dar
resendrerna vistas.

Som stod for bedomning att verksamheten genererar utslapp till luft utgar
Lansstyrelsen bland annat fran Géteborgsregionens reviderade atgardsprogram for
kvavedioxid* och de underlagsberékningar® som Goteborgs stads miljoforvaltning
bidrog med. Sjofartens bidrag till halterna pa platser dar manniskor vistas
beraknades inte vara lika stort som végtrafikens, men bedomdes dnda ha en tydlig
paverkan pa halterna narmast dlven dar bostader finns och planeras. Hamnens
verksamhet pa land beraknades ocksa bidra till de forhojda halterna av
kvavedioxid. Goteborgs stad har den hogsta urbana bakgrundshalten av
kvavedioxid av alla svenska stader. Till den hdga bakgrundshalten bidrar samtliga
utslapp i staden och har spelar dven utslappen fran sjofarten, inklusive utslapp fran
arbetsmaskiner och lastbilstransporter som verksamheten i hamnen genererar en
viktig roll.

Miljoforvaltningens webb-karta visar pa hoga halter av kvavedioxid 6ver nivan for
miljokvalitetsnormen. Berakningarna visar att utsldppen i hamnen ar mycket stora.
| det fall det finns reviderade berdkningar och matningar for luftkvaliteten &r det
vérdefullt om dessa presenteras i handlingen.

Paverkan pa lang sikt
Vid en framtida ut6kning av hamnverksamheten och dess infrastrukturbehov
behover paverkan pa miljokvalitetsnormerna for luft utredas vidare.

Vatten

Léansstyrelsen beddmer att planforslaget kan medverka till att
miljokvalitetsnormerna for vatten i berord vattenférekomst inte foljs.

Lansstyrelsen anser att planhandlingarna inte har kompletterats pa ett fullstandigt
satt utifran de synpunkter som lamnades i samradsyttrandet. Dar papekade

4 Goteborgsregionens reviderade atgardsprogram for kvéavedioxid

5 Goteborgs Stad Miljoférvaltningen. Berakningar av kallbidrag och minskningsscenarier for
kvavedioxid i Goteborgsregionen - Underlag for atgardsprogrammet for kvavedioxid i
Goéteborgsregionen. Utredningsrapport 2016:8. (Bilaga 5 i Atgérdsprogrammet)
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Léansstyrelsen att det behdvdes en utredning som behandlade vattenférekomstens
gallande status, hansyn till icke-forsamringskravet, hur mycket algras som
beraknas paverkas/forsvinna och uppskattning av kvarvarande algras i
vattenforekomsten, samt paverkan pa kemisk status. I utstallningshandlingarna ar
inte vattenforekomstens gallande status helt beskriven, icke-forsamringskravet ar
inte kommenterat, information och bedémningar saknas i beskrivningen av
forekomst av och paverkan pa algras och paverkan pa den kemiska statusen
behandlas bara 6vergripande.

Planens forhallande till miljokvalitetsnormen for ekologisk status

Med anledning av riksintresset for hamnverksamhet har miljokvalitetsnormen for
vattenforekomsten Rivo fjord Nord satts till Mattlig ekologisk status 2027. Vid
klassningen av den ekologiska statusen i en vattenforekomst klassas ett antal
kvalitetsfaktorer bland annat biologiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer.

Aven pé kvalitetsfaktorniva har kvalitetskravet for vattenforekomsten faststallts till
det lagre Mattlig ekologisk status ar 2027 for de hydromorfologiska parametrar
som kan kopplas direkt till hamnverksamhetens fysiska paverkan. |
utstallningshandlingen framgar foljande: ”Kvalitetskravet for vattenférekomsten
Rivo Fjord har faststallts till ’Mattlig ekologisk status’ for de kvalitetsfaktorer
som kan kopplas direkt till hamnverksamheten. Det innebar att statusen inte maste
forbéattras i forhallande till dagens situation.” Den sista meningen stammer inte
eftersom de flesta av de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna och parametrarna
idag ar klassade till Dalig status och kravet ar att de ska uppna Mattlig status till
2027. Dessutom ska ovriga kvalitetsfaktorer och parametrar uppna God status,
vilket alla inte gor idag.

Hamnverksamheten far inte forsvara mojligheten for ovan namnda kvalitetsfaktorer
och parametrar att uppna kraven. Vidare far inte vardet for sadana kvalitetsfaktorer
eller parametrar som ar klassade till Dalig status forsamras ytterligare, enligt det sa
kallade icke-forsamringskravet. Paverkan pa de hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna kan fa konsekvenser for de biologiska kvalitetsfaktorerna, vilka
i sin tur ar styrande for den 6vergripande ekologiska statusen. Handlingen saknar
en bedémning av hur planerad utbyggnad forhaller sig till detta. Lansstyrelsen
anser att det finns en risk att den planerad utbyggnad forsdmrar mojligheterna att
na malen for flera av kvalitetsfaktorerna.

Algras ingér i en av de biologiska kvalitetsfaktorerna i vattenférekomsten.
Goteborgs Hamn har ar 2014 latit gora en bottenkartering i omradet for
hamnutbyggnaden som Kartlagger algrasforekomst och andra vattenlevande arter. |
karteringen konstateras att det finns algras i hamnomradet. | samradsyttrandet
efterfragades en uppskattning av kvarvarande algras i vattenforekomsten, men den
bottenkartering som redogors for i utstaliningshandlingen omfattar bara
Risholmsviken och Arendalsviken.

| handlingarna finns ingen ingaende bedomning av hur mycket algras som berdknas
paverkas eller forsvinna av planerade utbyggnader. Enligt Lansstyrelsen ar det
sannolikt att utbyggnaden kommer att paverka algras negativt i nagon omfattning
och darmed péverka den aktuella kvalitetsfaktorn. Aven om det gér att undvika
direkt skada pa algraset vid utbyggnaden sa finns det risk for att andrade
forhallanden indirekt kan innebéra paverkan pa algrasforekomsterna. Infor
kommande tillstandsprovningar kommer det behova utredas i djupare detalj
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paverkan pa miljokvalitetsnormerna och paverkan pa de marinbiologiska
forhallandena, dar algréaset ar en mycket viktig ingaende art.

Planens forhallande till miljokvalitetsnormen for kemisk status

Den kemiska statusen for Rivo fjord Nord har i nulaget klassats till Uppnar ej god.
Miljokvalitetsnormen ar att det ska rada God kemisk ytvattenstatus. Hur
planforslaget paverkar den kemiska statusen behandlas endast kortfattat i
underlaget.

Paverkan pa vattenforekomsten idag och pa sikt fran planerad utfyllnad, 6vriga
planerade anlaggningar och markanvéandning maste utredas och klargéras for att en
samlad bedémning av den totala paverkan fran omradet ska kunna goras. Det
behover framga hur vattenforekomsten klarar miljokvalitetsnormerna idag och
vilket utrymme det finns for ytterligare tillskott fran befintliga och kommande
verksamheter och anlaggningar utifran lackagesynpunkt bade pa kort och pa lang
sikt.

Den planerade utfylinaden av hamn vid Risholmen foreslas géras med
muddermassor. Muddermassorna kan innehalla forhéjda halter av bland annat TBT
och antracen vilka ar &mnen som ingar i klassningen av vattenférekomstens
kemiska status. Antracen ar styrande for vattenforekomstens kemiska status och ar
i dagslaget klassad som Uppnar ej god och far darfor inte forsamras. Planen
innefattar inte ndgon bedémning av masshanteringens potentiella inverkan pa
miljokvalitetsnormen eller hur denna ska hanteras. En viktig fraga vid framtida
exploatering blir hur man ska sékerstélla stabilisering av massorna samt rening av
amnen pa ett satt som lever upp till miljokvalitetsnormernas krav.

Det finns risk for ytterligare paverkan pa vattenmiljon nér sjotrafiken okar, framst i
form av uppgrumling av sediment och diffusa lackage av bland annat PAH:er
(antracen m.m.) och TBT. Paverkan fran TBT i bottensediment samt en tkad
fartygstrafik lyfts i planen men det redogdrs inte for hur paverkan ska bedémas
eller hanteras.

Mot ovanstaende bakgrund kan det inte uteslutas att planerad exploatering kommer
att forsvara uppnaendet av miljokvalitetsnormen for kemisk status.

Paverkan pa lang sikt

En exploatering av Utredningsomrade hamn kommer innebara mer omfattande
paverkan pa miljokvalitetsnormerna for vatten. Avvéagningar i denna fraga for
goras i kommande planeringsprocesser.

Halsa och sakerhet eller risken for olyckor, 6versvamning eller erosion

Utifran nu kéanda forutsattningar kan Lansstyrelsen inte utesluta att det som foreslas
i planen medfor sadana problem avseende manniskors halsa och sékerhet eller
risken for olyckor, éversvamning och erosion att det i ett senare planeringsskede
kan ge Lansstyrelsen anledning att ingripa enligt 11 kap. PBL.

Olycksrisker

Lansstyrelsen kan pa befintligt underlag ur risksynpunkt inte se att det ar lampligt
att utveckla en farjeterminal séder om Arendals allé. Lansstyrelsen anser att
riskanalysen ar alltfor inriktad pa nagra fa utvalda och specifika olyckshandelser.
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Detta innebér att det saknas den helhetsbild av risk samt den robusthet mot det
oforutsedda som kommande planering masta ta hansyn till.

Lampligheten i att leda in allmanheten till ett omrade med en mycket hog riskbild,
frén bland annat flertalet sevesoverksamheter, behdver fa ett storre fokus och
belysas ur ett helhetsperspektiv. Férutom olycksrisken for framtida resenérer, bor
det analyseras om allmanhetens ckade narvaro i omradet i sig kan leda till ett 6kat
sakerhetshot eller nya risker. Det behéver ocksa framga om de sakerhetszoner som
kravs da oljefartygen ska vanda uppfylls vid anlaggandet av en farjeterminal.

Den riskanalys som presenteras ar deterministisk (konsekvensbaserad) vilket
innebdr att for en utvald olyckshéndelse berédknas konsekvenserna och en
diskussion fors kring riskniva och atgarder. En deterministisk analys bor vara
konservativ och utga fran varsta tankbara utfall. Det kan dock pa flera punkter
ifragasattas hur konservativ utférd denna analys &r. Det finns flera osakra
antaganden som inte nddvandigtvis ar pa sakra sidan och det finns scenarier som
bara delvis dr analyserade. Exempelvis analyseras inte hur brandgaser fran en
brand i energihamnen kan paverka tredje man, hur en sadan brand kan paverka ett
passagerarfartyg eller hur en raddningsinsats vid en sadan brand ska utforas
(brandslackning, evakuering av fartyg, etc.). Det bor ocksa analyseras om
foreslagna atgarder/restriktioner i sig kan leda till 6kade risker, till exempel 6kad
sannolikhet for lastarmsbrott till f6ljd av avbrutna lossningar vid passerande fartyg.

Det finns ytterligare olycksscenarier kopplade till den nya energihamnen som
namns i riskanalysen men som inte har beskrivits djupare. Detta ar olycksscenarier
som kan ha stor betydelse for den totala risknivan och till vilka det kan finnas
viktiga atgarder som annu inte ar identifierade eftersom handelserna endast
redovisas summariskt. Exempel pa sadana olycksscenarier ar bland annat ”brand pa

fartyg”, "gasutslapp i lagringsanlaggning”, ”gasbrand”, "fartygskollision med
efterfoljande brand eller gasbrand” och “brand/explosion i gasfartyg”.

Att utgangspunkten i riskanalysen &r en viss dimensionerande skadehandelse
betyder att det anda finns en probabilistisk (sannolikhetshaserad) ansats men det
blir oklart vilken riskniva som beddms vara acceptabel. P& grund av omradets
komplexitet vad galler risk och sarbarhet bedomer Lansstyrelsen att det ar
nodvandigt for det fortsatta utredningsarbetet att tydliggdra hur riskvarderingen ska
ske, bade avseende metod och acceptanskriterier. Det behover vara tydligt nar
riskerna anses vara acceptabla utifran ett helhetsperspektiv och pa vilka grunder
denna slutsats dras.

Lénsstyrelsen anser vidare att en central fraga ar vilken ackumulerad risk som finns
i omradet. For att tydliggora helhetsbilden och identifiera eventuella
hogriskomraden dér riskavstand fran olika riskobjekt sammanfaller bor riskavstand
fran identifierade riskobjekt redovisas pa kartunderlag. Det behéver ocksa vara
tydligt var gransen har dragits for vilka riskobjekt som inkluderas i analysen.

St1 och Preem AB har bada rdoljehantering i Torshamnen och bergrum pa
Hjartholmen och Risholmen samt raoljeledningar langs Hjartholmsvégen till
respektive raffinaderi. Aven STS (Scandinavian Tank Storage AB) har bergrum for
lagring av raolja inom det aktuella omradet. I riskutredningen beskrivs att risken
kopplat till haveri av pipeline kommer vara av samma storlek som idag. Om en ny
pipeline tillkommer innebar det sannolikt en hogre felfrekvens och konsekvensen
skulle potentiellt kunna bli varre om nagon form av handelse paverkar fler &n en
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pipeline. Det behover fortydligas varfor ett nytt pakorningskydd samt program for
underhall och évervakning éar tillrackligt for att ge acceptabel risk for pipelines.

Nar det géller transporter pa Hjartholmsvégen sa framgar det av Preems
riskutredningar enligt Seveso att vissa olycksscenarier pa raffinaderiet tangerar
omraden i anslutning till vagen. Raffinaderiet séker dessutom tillstand enligt
miljobalken for befintlig och utdkad verksamhet. Forandringar som kan paverka
Hjartholmsvégen nu eller i framtiden maste beakta skyddsavstand till raffinaderiet.

Planen foreslar utbyggnad av ett omrade for cisterner pa Risholmen dar det ocksa
finns bergrum. Vid en byggnation pa eller i anslutning till bergrum finns det risk
for andrade grundvattennivaer. Det innebér att olja kan lacka ut fran bergrummen,
vilket inte gar att aterstalla. Lansstyrelsen anser darfor att byggnation pa eller i
direkt anslutning till bergrum ar olampligt.

Oversvimning

Lansstyrelsen anser att kommunens stallningstagande om att omradet ur ett
oversvamningsperspektiv inte ska raknas som samhallsviktig verksamhet maste
motiveras tydligare.

| Goteborgs Stads risk- och sarbarhetsanalys for 2019-2022 beskrivs att bland
stadens bolag som levererar samhallsviktig verksamhet omfattas hamnverksamhet.
Goteborgs hamn beskrivs ocksa som en skyddsvard miljo och funktion. Det
beskrivs vidare att energihamnen i Goteborg ar viktig for energiférsorjningen och
bréansletillforseln i hela landet.

Lansstyrelsen anser att det arbete som pagar med att ta fram planeringsnivaer for
ytterhamnsomradet bor var utgangspunkt i fortsatt arbete och att detta bor framga
av handlingarna. Detta galler for bade den byggda miljon och vilken niva som ska
galla for vagar i omradet, inte minst for de tva insatsvagarna till planerad
energihamn med tanke pa omradets sarskilda riskbild och skyddsbehov.

I erhéllet underlag framgar inte hur 6versvamning till foljd av skyfall ska hanteras
inom aktuellt omrade. Detta beh6ver beskrivas.

Geoteknik

Lansstyrelsen anser att handlingen har kompletterat med ett tillrackligt geotekniskt
underlag for sitt syfte. Statens geotekniska institut har angett ett antal
rekommendationer for att forbattra handlingens vagledning for hanteringen av
geotekniska sakerhetsfragor i nasta skede®.

Buller, trafikbuller och verksamheter

En bullerberékning har tagits fram som omfattar industribuller samt trafikbuller i
omgivningen. Bullerberdkningen visar att bullernivaerna vid Skeppstadsholmen
beddms 6ka med ca 1 dBA i framtiden, fran 41 dBA 2019 till 42 dBA oberoende
av alternativ. Lansstyrelsen bedoémer att utredningen ar tillracklig for den
fordjupade dversiktsplanen, men uppdaterade berékningar behdéver genomforas i
tillstandsansokan och detaljplaner, da stérre detaljkunskap finns om vad som
kommer att inrymmas i verksamheterna. Det behéver ocksa i det skedet studeras

6 Statens geotekniska instituts yttrande daterat 2020-09-24



Lansstyrelsen Yttrande Diarienummer Sida

Véstra Gotaland 2020-10-20 401-38311-2020 10(10)

om fler verksamheter kan bidra med kumulativa effekter, till exempel verkar inte
Preems verksamhet inga i berakningen.

Lansstyrelsens radgivande synpunkter

Strandskyddade omraden

Knippelholmarna med vattenomrade omfattas av strandskydd. Det ar framst det
framtida utredningsomradet som kan innebéra ett intrang i det skyddade omradet.
Lansstyrelsen vill pAminna om att sarskilda skl for att upphava strandskyddet
kommer behdva presenteras i kommande prévningar.

Lukt

Verksamheten i Goteborgs hamn med bland annat lossning, lastning, hantering,
raffinering och lagring av olika olje- och bransleprodukter orsakar stora utslapp av
flyktiga organiska féreningar (VOC) till luft. Forutom att dessa utsléapp kan vara
skadliga for manniskors hélsa samt bidra till bildningen av marknéra ozon kan de
orsaka besvarande lukt i omgivningen. En 6kad verksamhet i energihamnen
kommer sannolikt att 6ka risken for luktstorningar vid narbeldgna bostéder och
skolor. Lansstyrelsen far med jamna mellanrum in klagomal pa lukt fran boende
och forskolor i naromradet till hamnen och verksamheterna pa Hisingen.
Handlingen bor uppmérksamma denna storning for att kunna hanteras i kommande
detaljplaner och tillstandsprévningar.

De som medverkat i beslutet

Foretradare for naturavdelningen, vattenavdelningen, miljoskyddsavdelningen och
samhéllsavdelningen har bidragit till beredningen av detta yttrande. Beslutet har
fattats av funktionschef Nina Kiani Janson med planhandl&ggare Torun Signer som
foredragande.

Nina Kiani Janson
Torun Signer

Denna handling har godkénts digitalt och saknar darfér namnunderskrift.

Bilaga med synpunkter skickas separat.

Sa har hanterar lansstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa finns pa www.lansstyrelsen.se/dataskydd.

Kopia till

Trafikverket; Statens Geotekniska Institut; Forsvarsmakten; Sjofartsverket
Lansstyrelsen: Susan Lundman; John Thorbéck; Mattias Svanstrom; Pernilla
Morner; Josefin Jonson; Torbjérn Sahl
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